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FUNDACION MUN

[ICIPAL TRANSPORTE

MASIVO URBA]I

NO DE GUAYAQUIL

MEMORIAS TECNIC/

AS DEL PROYECTO PARA

NUEVO RECORRRI

O DE LA TRONCAL #4

SUBURBIO OESTE - (

'ENTRO URBANO - 2018

ANTECEDENTES

La M. I. Municipalidad de Guay
Consultora Vera & Asociados los

carriles exclusivos de la Troncal
movilizaba a los habitantes del S
de la ciudad, por las calles Assad

Jijon (salida), Cesar Antonio Mosq
Go1
- Olmedo, Colon, entre otras, de a

- (retorno), Pedro Moncayo,

pasajeros realizados en el afio 2011.

Nuevas encuestas de Origen - De
realizados en el afio 2015 por
Transporte Masivo Urbano de Gu
de pasajeros por las calles Anto
Cuenca, no llegaban a justificar la
las calles indicadas, toda vez, q
observaba a lo largo de las calles
demanda que garantizaba la oper

Las encuestas de origen-destino y
pasajeros realizados en el 2015, tar
llegada de la poblacién del subur

aquil, en el afio 2011, contrato con la
Estudios y Disefios Definitivos de los
# 4 del sistema METROVIA, ruta que
iburbio Oeste hasta el Centro Urbano
Bucaram, Santa Isabel, Antonio Flores
juera (retorno), Brasil (salida) , Cuenca
mez Rendén , Eloy Alfaro, Avenida
cuerdo a estudios de movilizacién de

stino y nuevos conteos de Sube y Baja
parte de la Fundacién Municipal
ayaquil, demostraron, que la demanda
nio Flores, Cesar Mosquera, Brasil y
implementacién de este recorrido por
e la gran demanda de pasajeros se
Assad Bucaram, Portete y Venezuela,
acién de la troncal # 4.

los nuevos conteos de sube y baja de
mbién determinaron, que el destino de

bio, ademas de tor comercial de la
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Bahia, eran, el sector del Hospital Luis Vernaza, el sector del Barrio Las
Pefias y el sector del Centro Turistico y Bancario de la ciudad.

La Fundacién Municipal de Transporte Masivo Urbano de Guayaquil,
resolvié en el afo 2016, modificar el recorrido de la Troncal # 4,
realizado por la consultora Vera |& Asociados en el afio 2011, recorrido

que debia incorporar a calles como: Assad Bucaram, Adriano Dillon,
Vector Pefiaherrera, Portete, General Goémez, Venezuela, Febres
Cordero, Rumichaca, Garcia Avilés, Avenida Olmedo, Malec6n Simén
Bolivar, Cérdoba, Luis Urdaneta, entre otras, y tener como destino de
llegada al sector de la Bahia, al sector del Hospital Luis Vernaza, al sector
del Barrio Las Penas y al sector Turistico, Administrativo y Bancario de
la ciudad.

Ademas la Fundacién Municipal de Transporte Masivo Urbano de
Guayaquil, considero, que en el nuevo recorrido de Troncal # 4, se
modifiquen algunos pardmetros|y caracteristicas técnicas, que fueron
incorporadas en los proyectos de |as troncales # 1; # 2; y # 3; del sistema
METROVIA, actualmente en operacion.

CARACTERISTICAS DEL NUEVO RECORRIDO TRONCAL 4

1.- Recorrido aprobado por la Autoridad de Transito Municipal (ATM)
EL 25 DE AGOSTO DEL 2017

SALIDA: Desde los terrenos del antiguo BATALLON DEL SUBURBIO,
hoy Propiedad del Gobierno Auténomo Descentralizado de Guayaquil,
se ingresa a la Avenida Assad Blicaran (29ava) y se continua hacia el
norte hasta llegar a la calle Adrigno Dillén, donde gira a la izquierda
hasta llegar a la calle Victor Pefiahprrera (30ava), donde gira a la derecha
y se continua hacia el norte hasta la Av. Portete, donde gira a la derecha
y se continua hacia el Este hasta llegar a la calle Yaguachi (14ava) donde
gira a la derecha y se continua| hacia el s sta llegar a la calle

OBRAS PBLICHS MUNICIPALES
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Venezuela, donde gira hacia la
hasta llegar a la calle Machala, d
calle Bolivia, donde gira a la izqu
gira alaizquierday continua haq
y los paraderos de la TRONCAL
Pedro Moncayo hasta llegar a 14
derecha y se continua hacia el E
donde gira a la izquierda y se co
calle Sucre, donde se gira a la der
TRONCAL # 3 por las calles Su
llegar al Paradero “ Caja del Segt
Troncales # 1Y # 3, y se continu
Simén Bolivar, donde gira a la iz
hasta llegar a la calle Cornelio
izquierda hasta llegar a la calle

izquierda hasta llegar a la calle Jy

hasta llegar a la calle Cérdova d

esta interseccion el retorno del req

izquierda y se continua hacia el Este
bnde gira a la derecha hasta llegar a la
erda hasta llegar a la Av. Quito, donde
ria el Norte, compartiendo el recorrido
# 2 por las calles Quito, Letamendi y
calle Febres Cordero donde gira a la
ste, hasta llegar a la calle Rumichaca,
ntinua hacia el Norte, hasta llegar a la
echa, compartiendo el recorrido con la
cre, Garcia Avilés, AV. Olmedo hasta
iro “ donde hard transferencia con las
A hacia el Este hasta llegar al Malecon
quierda y se continua hacia el Norte,
Vernaza y Carbo, donde gira a la
Vicente Rocafuerte, donde gira a la
lidan Coronel, donde gira a la derecha
onde gira a la izquierda, iniciando en
rorrido.

 RETORNO: Desde la intersecciér| de las calles Julian Coronel y Cérdova

se continua hacia el Sur por la calle Cérdova hasta llegar a la calle Luis

Urdaneta, donde gira a la derecha y se continua hacia el Oeste, hasta la

calle Riobamba, donde gira ala i
calle Garcia Avilés - Noguchi, po

zquierda hasta su intercepcion con la
r las que se continua hacia el Sur hasta

llegar a la calle Febres Cordero, donde gira a la derecha hasta llegar a la

. calle Pedro Moncayo, donde gira a la izquierda y se comparte el

recorrido y paraderos de la TK

Moncayo, Francisco de Marcos

continua hacia el Sur, hasta llegar

la derecha y se continua hacia
Mascote, donde gira alaizquierd

lONCAL # 2 por las calles Pedro
y Machala, por esta ultima calle se
a la calle San Martin, donde se gira a
e] Oeste, hasta llegar a la calle Jose
, hasta llegar a la calle General Gémez

, donde gira a la derecha y continTJa hacia el Oeste, hasta llegar hasta la

calle Santa Elena, donde gira a la

gira a la derecha y continua h

izquierda hasta la Av. Portete, donde

acia el Oes asta la calle Victor

3
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Pefiaherrera donde gira a la izquierda y continua hacia el sur hasta la

calle Adriano Dillon y continua h
por la que se continua hacia el

antiguo Batallon del Suburbio, 1

hcia el este hasta la Av Assad Bucaram,
Sur, hasta ingresar a los terrenos del

ar en el que termina el recorrido.

2.- LONGITUD DEL RECORRIDO DE LA TRONCAL # 4.

La longitud total del nuevo recorrido de ida y de vuelta de Troncal # 4, es
de 22,58 Kilémetros, distancia qug incluye a los tramos que se comparten

con las Troncales # 1, # 2,y #

, del Sistema METROVIA, El recorrido

exclusivo para la Troncal # 4 alcanza una longitud aproximada de 20.17

Kilémetros.

3.- LONGITUD DE CARRILES COMH

La longitud compartida con la Tr¢
Kildmetrosy corresponden a los sig
Francisco de Marcos y San Martin
~ entre Bolivia y Letamendi; Franci
Moncayo; Letamendi entre Av. QU
entre Letamendi y Febres Cordero.

Los tramos de calles compartidos ¢
entre Rumichaca y Garcia Avilés; (i
Av. Olmedo entre Garcia Avilés y El

Los tramos compartidos con la Trg

Bolivar entre Tomas Martinez y Co

La longitud compartida con las troj

1.18 Km. Los carriles compartido
2.41Km.

En los tramos compartidos con tr¢
troncal # 4, circularan por el carr

operacion de estas troncales.

4.- PAVIMENTO EN LOS CARRILES

ARTIDOS.

pncal # 2 es de aproximadamente 1.23
ruientes tramos de calles: Machala entre
y entre Venezuela y Bolivia; Av. Quito
sco de Marcos entre Machala y Pedro
ito y Pedro Moncayo; Pedro Moncayo

ron la Troncal # 3 corresponden: Sucre
arcia Avilés entre Sucre y Av. Olmedo;
oy Alfaro.

ncal # 1 corresponden: Malecén Simén
rnelio Vernaza.

ncales # 1y # 3 es aproximadamente de
5 con las tres troncales es en total de

ncales # 1, # 2, y # 3, los buses de la
il exclusivo, sin que lleguen afectar la

EXCLUSIVOS DE LA TRONCAL # 4




De los 20.17 Km que correspond
considerar los carriles compartid
tenemos que el 89 % de los carr
ubicados sobre el PAVIMENTO EX]
de su ruta, pavimento que puede s
Rigido. Solo el 11 % de los carrile
con PAVIMENTO NUEVO, que sera
4.5 MPa.

El pavimento que se construira pj
siempre estara colindando con los
los dos lados del paradero, depet
automaticas que permiten el ingrg
hacia el paradero.

El pavimento de Hormigoén Hidrau
de pafios rectangulares de 3.20 m
entre 70,00 m; 80,00 m; y 110,(
paradero.

Junto al PARADERO - TERMINAL
carriles exclusivos de la troncal #
- su lugar se colocard un pavimen
. absorber los asentamientos del sug

5.- PARADEROS DE PASAJEROS EN

El nuevo proyecto de la troncal

en al recorrido de la Troncal # 4, sin

os con las tres troncales en operacidn,
iles exclusivos de esta troncal, estaran
ISTENTE de las calles que forman parte
er de Hormigén Flexible o de Hormigén

s exclusivos de la troncal # 4, contaran

construido de Hormigén Hidrahulico de

ara el carril exclusivo de la troncal # 4,

paraderos de pasajeros, a un lado, o a
idiendo de la ubicacion de las puertas
2so 0 la salida de los pasajeros desde o

lico de 4.5 MPa se construira en forma
de ancho y con longitudes que varian
)0 m, dependiendo de la longitud del

(paradero # 24), el pavimento de los
I, no serd de Hormigén Hidraulico, y en
to de ADOQUINES, esto con el fin de
]o.

LA TRONCAL # 4.
# 4, contempla la CONSTRUCCION de

VEINTICUATRO (24) paraderos de pasajeros, veinte y tres (23) estaran

ubicados en la ruta de la troncal

(calles), y uno (1) en los terrenos del

antiguo Batallén del Suburbio, donde funcionara como TERMINAL DE

INTEGRACION.

El proyecto de la Troncal # 4 c

paraderos de pasajeros de la Tro
Troncales # 1y # 3,yde UNO (1) p

pmpartira los servicios de CINCO (5)
ncal # 2, de UNO (1) paradero de las
aradero de la Troncal # 1, los que seran

modificados para recibir a los buses de la troncal # 4, sin afectar la

operacioén de las troncales # 1, # 2,

Ings Gregorio Banchon 2.
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Los 24 paraderos a construirse sel
y especificaciones Técnicas de los
en operacidn, y cuentan con una

automatica SENCILLA para cada b
paradero.

Los buses que corresponden a la
paraderos en CONVOY, es decir d
longitud entre 11.00 m y 12.00
pasajeros en el paradero, de forma

Unos paraderos tendran un anchg
considerados como SENCILLOS, si
circulacion de los buses de la tro

ran similares y con iguales caracteristica

paraderos de las troncales 1, 2 y 3 hoy

puerta automatica DOBLE y una puerta
1s UNIBLOQUE que se estacione junto al

ruta de la troncal, estacionaran en los

e dos en dos, estos buses tendran una
m. Los dos buses recibirdn o dejaran

simultanea.

» de 3,00 m y otros de 4,00 m, y seran

brindan servicio en un solo sentido de

cal, y DOBLE, si brindan servicio en los

dos sentidos de circulacién de losI:[)uses de la troncal.

Unos paraderos contaran con ent
realizaran por rampas y escaleras
paraderos contaran con entrad
compartida, que se realizaran a tra

El proyecto de la Troncal # 4 ¢
Integracion, los que recibiran a los
de las rutas alimentadoras. Se inclu
. tendra un ancho de 10.65 m.

6.- SEMAFORIZACION DE LA TRON

El sistema SEMAFORIZADO para
durante los primeros afios de Oper
que se encuentran actualmente
semaforos solo se colocaranen lasi
con la rampa o con la escalera de

rada y con salida de pasajeros, que se

de forma independientemente, y otros

a y salida de pasajeros de forma
vés de la rampa del paradero.

ontara con DOCE (12) paraderos de

buses de ruta de la troncal y a los buses
ye el Paradero - Terminal, el mismo que

CAL # 4.

la troncal # 4, no sera centralizado
acion, se utilizaran todos los semaforos
nstalados y funcionando, los nuevos
ntersecciones de las calles que colindan
| paradero de pasajeros, y también en

intersecciones donde el bus de la trjoncal # 4 realice giros, para no tener el

inconveniente de entrecruzarse c

n los vehiculos ajenos al sistema de la

METROVIA. La instalacién de los nuevos semaforos sera en la misma forma
como se encuentran instalados en gl sector. La ATM sera responsable del

funcionamiento de estas instalacio

es.
OBRASZPUBLICAS MUNICIPALES
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7.- SENALIZACION DE TRANSITO

La sefializacidn vertical y horizo]

Troncal # 4, sera elemental y se apr:

instaladas en las calles que formarj

8.- REPLANTEO DEL CARRIL EXCL

DE LA TRONCAL # 4.

ntal de Transito en el proyecto de la
ovecharan todas las sefiales de Transito
parte de este recorrido.

USIVO DE LA TRONCAL # 4.

La implantacion del carril exclusivo del nuevo recorrido de la troncal #

4, se efectuara en base a los levat
cada una de las calles que formarn
siguientes calles: Machala: entre
entre Venezuela y Bolivia; Franci
Moncayo; Pedro Moncayo en
Letamendi entre Av. Quito y Ped
Letamendi, que corresponden a 1§

Los trabajos de Topografia, fuert
que estan considerados los recor
carriles exclusivos.

El recorrido de salida se inicia

~ ubicado en los terrenos del antig

 SUR _ NORTE hasta la interse
Coérdoba.

El recorrido de retorno se inicia d
NORTE _ SUR hasta el PARADERO -
TERMINAL ubicado en los terren

Coronel y Cérdoba en sentido

- SECTOR DEL BATALLON DEL §

| SALIDA: desde la abscisa 0+000
Assad Bucaram y Muisne (coorde

hasta la abscisa 1+820 ubicada €
Bucaram y Adriano Dillon (

9.755.842,76)

wtamientos Topograficos realizados en
parte de esta ruta, con exaccion de las
San Martin y Francisco de Marcos y
sco de Marcos entre Machala y Pedro
tre Letamendi y Febres Cordero;
ro Moncayo; Av. Quito entre Bolivia y
A Troncal # 2 del sistema METROVIA.

bn realizados por SECTORES, en los
ridos de salidas y de retorno de los

desde el PARADERO - TERMINAL
ruo Batallén del Suburbio en sentido
ccion de las calles Julidan Coronel y

esde la interseccion de las calles Julidan

os del antiguo Batallén del Suburbio
sUBURBIO

1bicada en la interseccion de las calles
nadas X=617.931,76 y Y= 9.754.528,86)
n la interseccién de las calles Assad
coordenadas X= 619.197,13 y Y=

0B PUBLICA MUNICIPALES
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. SECTOR SUR DEL SUBURBIO ¢

RETORNO: desde la abscisa 0+

. SECTOR CENTRO

RETORNO: desde la abscisa 0H000 ubicada en la interseccién de las
calles Assad Bucaram y Muishe (coordenadas X=617.931,76 y Y=
9.754.528,86) hasta la abscisa 1+820 ubicada en la intersecciéon de las
calles Assad Bucaram y Adriang Dillon (coordenadas X= 619.197,13 y

Y=9.755.842,76)

calles Assad Bucaram y Adriano

ESTE

 SALIDA: desde la abscisa 0+000 pibicada en la interseccién de las calles
. Assad Bucaram y Adriano Dillpn (coordenadas X= 619.18549 y Y=
9.755.841,37) hasta la abscisa 4+
~ calles Venezuela y Quito (coordej

720 ubicada en la interseccién de las
nadas X=622.857,43 y Y= 9.755.865,30)

D00 ubicada en la interseccion de las
Dillon (coordenadas X= 619.185,49 y

Y=9.755.841,37) hasta la abscisa 2+420 ubicada en la interseccién de las
calles Portete y Yaguachi (coordenadas X= 620.786,97 y Y= 9.756.536,02)

SECTOR NORTE DEL SUBURBIO OESTE

RETORNO: desde la abscisa 0+000 ubicada en la interseccion de las
calles Portete y Yaguachi (coordenadas X= 620.786,97 y Y= 9.756.536,02)

hasta la abscisa 2+890 ubicada en

la interseccién de las calles San Martin

y Machala (coordenadas X= 622.865,68 y Y= 9.756.165,34)

SALIDA: desde la abscisa 0+000 ybicada en la interseccién de las calles
- Febres Cordero y Pedro Moncayo (coordenadas X= 623.228,49 y Y=
- 9.756.675,03) hasta la abscisa 4+400 ubicada en la intersecciéon de las

calles Julian Coronel y Cérdob
| 9.758.558,55)

a (coordenadas X= 624.688,20 y Y=

RETORNO. - desde la abscisa 04000 ubicada en la interseccion de las
calles Febres Cordero y Pedro Mpncayo (coordenadas X= 623.228,49 y

Y= 9.756.675,03) hasta la abscisa 3t+180 ubic

en la interseccién de las

OBRAS AUB MYNICIPALES
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- DOCE paraderos de integracion.

~ La operacién de la Troncal # 4
cincuenta) buses UNIBLOQUES, qu
" latroncal (75 buses), otros para las
| para el patio de reserva (18 buses)

calles Coérdoba y Julian Coron
9.758.558,55)

9.- LONGITUD TOTAL DE RECA(

e] (coordenadas X= 624.688,20 y Y=

DRRIDO TRONCAL # 4

Salida sector BATALLON DEL SUBURBIO = 1.820,00 m
Retorno sector BATALLON DEL SUBURBIO = 1.820,00 m
Salida SUR DEL SUBURBI(Q OESTE =  4.820,00 m
Retorno SUR DEL SUBURBIO OESTE = 2420,00 m
Retorno NORTE DEL SUBYRBIO OESTE = 2890,00 m
Salida CENTRO (incluye Ttoncal # 1y #3) = 4.400,00 m
Retorno CENTRO = 3.180,00 m
Compartidos con TRONCAL # 2 = 1.230,00 m
TOTAL = 22580,00m (22,58 Km)

10.- OPERACION DE LA TRONCAL

La Troncal # 4 movilizara aproxim

H# 4

adamente 130.000,00 pasajeros diarios,

y contara con el apoyo de DOCE rutas alimentadoras, que llegaran a los

contara con una flota de 150 (ciento
e seran destinados, unos para la ruta de
rutas alimentadoras (57 buses), y otros

Los buses de la ruta de la Troncal, saldran desde el Paradero - Terminal con
- una frecuencia de DOS MINUTOS, y|en convoy.

' Los buses de las rutas alimentadoras circularan con una frecuencia de
| salida de cada CUATRO MINUTOS.

‘El tiempo de recorrido de IDA Y VUELTA de la troncal, es de

aproximadamente 75 minutos, circulando a una velocidad promedio de

18Km/hora.

La Troncal # 4 hara transferencip con las Troncales 1, 2, y 3, en los

siguientes paraderos (siete en total)).

OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES
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PARADERO ESTADIO CAWPE]
av. Quito entre San Martin y Le

[LL. S-N- de la Troncal # 2, ubicado en
tamendi en el sentido Sur - Norte. En
este paradero se adaptaran las [puertas necesarias para recibir a dos
buses de 12 m de largo de la Tron

2.

cal # 4 y al bus articulado de la troncal

PARADERO ESTADIO CAPWE
la calle Machala entre Letamendi

LL N-S- de la Troncal # 2, ubicado en
y San Martin en el sentido Norte - Sur.
En este paradero se adaptaran las puertas necesarias para recibir a dos
- buses de 12 m de largo de la Troncal # 4 y al bus articulado de la troncal

2

[NO- de la Troncal # 2 ubicado en la
risco de Marcos y Calicuchima en los

PARADERO HOSPITAL DEL N
calle Pedro Moncayo entre Frang
sentidos Norte - Sur y Sur - Norte. En este paradero se adaptaran las
puertas necesarias para recibir enlambos sentidos de circulacién a buses
de 12 metros de largo de la tronc;

#2

al # 4 y buses articulados de la troncal

[IVAR- de la Troncal # 2 ubicado en
bmez Rendoén en el sentido Sur - Norte

PARADERO PARROQUIA BOL
- Pedro Moncayo entre Cuenca yG

-y en el sentido Norte - Sur. En este paradero se adaptaran las puertas

| necesarias para recibir a dos buse]
- ados buses articulados de la tron(

- PARADERO CAJA DEL SEGUR(
" av. Olmedo entre Boyacd y C

En este paradero se adaptaran lag

s de 12 m de largo de la Troncal #4, y
ral # 2 por cada sentido de circulacion.

- de las Troncales # 1 y # 3 ubicado en
himborazo en el sentido Oeste - Este.
$ puertas necesarias para recibir a dos

. buses de 12 m de largo de la Troncal # 4, y a dos buses articulados, uno

de la troncal 1 y otro de la troncal

PARADERO LAS PENAS-de la T
Bolivar entre Loja y Cornelio Verj
paradero se realizard una amplia
puerta doble para un bus de 12

3.

roncal # 1 ubicado en Malecén Simén
naza en el sentido Sur - Norte. En este
cion hacia el norte y se adaptara una

m de largo dgla Troncal # 4 y se
¥ |
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mantienen las puertas para el bus

articulado de la troncal 1, estas puertas

seran utilizadas por el otro bus de 12 m de la Troncal # 4.

PARADERO BLOQUES DEL IESS .- de la troncal # 2 ubicado en la calle
Machala entre Colombia y Camillo Destruge en el sentido Norte - Sur.
En este paradero no se efectuaran trabajos adicionales.

CONDICIONES TECNICAS DET

L PROYECTO DE LA TRONCAL # 4

¢ En el nuevo recorrido de la troncal # 4, el carril exclusivo estara

separado de los carriles
DIVISORIO de Hormigén

de servicio por un BORDILLO
Estructural de 0,15 m de ancho x de

0,075 m de alto, o por TACHAS REFRACTIVAS, tal como se

indican en planos del D

isefio Vial. El bordillo divisorio se

construira sobre el pavimerito existente, cuando el carril exclusivo

es de 3,20 m de ancho y sobre el pavimento nuevo, cuando el carril

exclusivo es de solo 3,00 m

de ancho.

e En el nuevo recorrido de la| troncal # 4, para la circulacién de los

vehiculos ajenos al sistema

de la METROVIA, se van a destinar

minimo DOS CARRILES DE SERVICIO, por cada sentido de

circulacién, con excepciéon

del tramo de la calle Febres Cordero

entre Pedro Moncayo y Noguchi, donde solo se contard con un

carril de servicio, en el sentido Este - Oeste, y con un carril de

servicio en el sentido Oest
Cordero entre Rumichaca y

b_Este en el tramo de la calle Febres
Noguchi.

e Enelnuevo recorrido de la froncal # 4, donde existan dos carriles,
uno para el carril exclusivg y otro para el carril de servicio, se
AUTORIZARA que se comparta el carril exclusivo con los
vehiculos ajenos al sistema METROVIA.

¢ Parala CUNETA DE AALL|se destina un ancho fijo de 0,30 m que
estardn juntas a cada lado de las aceras, y se mediran en la calzada

vehicular, desde el bordillo

de estas acgfas.

OBRAS PULICA§ MUNICIPALES
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Para el CARRIL EXCLUSI]
ancho de 3,00 m en alguna
casos, los que se mediran e
de AA. LL, o desde el parac
a la cuneta de AA.LL, y des

VO DE LA METROVIA se destina un
s casos y un ancho de 3,20 m en otros
n la calzada vehicular, desde la cuneta
lero de pasajero que esté ubicado junto
sde el bordillo del parterre central o del

paradero ubicado en el parrterre central. Existe excepcion en los

tramos de la calle Cérdoy
donde el carril exclusivo tig
Para los DOS CARRILES [
circulacién, un ancho minin
uno de los carriles. En caso
paradero de pasajero el a
servicio, es inferior a los 5
existencia de un solo carril

Para el BORDILLO DIV]
metro, que se mediré a cont
Para los PARADEROS DE I
m y anchos de 4,00 m, por
encuentran ubicados junt
encuentran colindando con
ubican en el centro de la vi
en parterres que se construy
Para la implementacion de
calles en vias UNIDIREC(
carriles exclusivos van en I
caso la calle es BIDIRECCI(
Se cambian los sentidos de ¢
favorecer el recorrido de la

1.- Calle Santa Lucia de Bid
OESTE - ESTE (calle transvg

ra entre Julian Coronel y Mendiburo
ne un ancho de 2,80 m.

)E SERVICIO se destina por sentido de
no de 5,80 m, es decir 2,90 m para cada
que por motivo de la implantacién del
ncho destinado a los dos carriles de
,80 m, en estos casos se considera la
de servicio.

SORIO se destina un ancho de 0,15
inuacion del carril exclusivo.
'ASAJEROS se destinan anchos de 3,00
lo general los paraderos de 3,00 m se
b a la cuneta de AA. LL que se
la acera y los paraderos de 4,00 m se
1, sobre el parterre central existente, o
ra para el caso.

1 carril exclusivo se convierten a las
CIONLES, con excepciéon donde los
ps dos sentidos de circulacion, en este
INAL.

irculacién de las siguientes calles, para
[roncal # 4:

ireccional a Unidireccional de sentido
prsal)

OBRLS BLICAS MUNICIPALES
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2.- Calle Yaguachi de Bidireccional a Unidireccional de sentido
NORTE - SUR. (Calle de la Troncal) desde su interseccién con la
calle Portete hacia el SUR
3.- General Gémez de Bidjreccional a Unidireccional de sentido
ESTE - OESTE. (Calle de lq Troncal) desde la AV DEL EJERCITO
hacia el OESTE.
4.- Calle Santa Elena de Bidireccional a Unidireccional de sentido
NORTE - SUR. (Calle de 14 Troncal) desde General G6mez hasta
Portete.
5.- Calle San Martin de Bidireccional a Unidireccional de sentido
ESTE - OESTE. (Calle de|la Troncal) desde Machala hacia el
OESTE
6.- Calle Febres Cordero de Unidireccional a Bidireccional (calle
de la Troncal) desde Pedro
7.- Calle Manuel de J. Call¢ de Bidireccional a Unidireccional de
sentido OESTE - ESTE (calle transversal)

El CARRIL EXCLUSIVO DE LA TRONCAL # 4, en las vias
unidireccional va junto al la acera izquierda del sentido de
circulaciéon de la calle, y|junto al paradero, cuando este se
encuentre junto a la acera. En las vias bidireccionales va junto al
parterre o al bordillo parterre, que sirve para separarlos, y juntos
al paradero cuando este se ¢ncuentre sobre el parterre.

En los carriles de servicio d¢ las calles que forman parte del nuevo
recorrido de la Troncal # 4, NO SE PERMITE EL
ESTACIONAMIENTO de viehiculos.

En las calles UNIDIRECCIONALES donde existan entradas a
garajes y que fueron sefialadas en el levantamiento topografico, no
se construira el BORDILLQ DIVISORIO, para poder permitir el
ingreso de los vehiculos a 1ps garajes. Para el caso de que existan
garajes donde se encuentre ¢l PARADERO DE PASAJEROS, y este
bloqueando el ingreso a garajes existentes, se va a construir un
CARRIL DE ACCESO A RAJES de 2.00 m de ancho entre la

cuneta de AA. LL y el paradero, pgvime que sera de Hormigén

OBRAS HUBLICAS MUNICIPALES 13
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Hidr4ulico de 4.5 MPa, y| tendrd el mismo nivel de la acera
colindante, a la que va 3§ comunicar mediante una REJILLA
METALICA que se colocata sobre la cuneta de AA. LL, lo que
facilitara el ingreso a los garajes.

En las aceras que colinden con el carril exclusivo se instalaran
BARANDAS DE SEGURID

carril exclusivo, en las aceras que estdn junto a los carriles de

AD para evitar que el peatén invada el
servicio, no se colocaran barandas.

En calles del centro urbano como Malecéon Simén Bolivar,
Cornelio Vernaza, Vicente |Rocafuerte, Julidan Coronel, Cérdova,
Luis Urdaneta, Riobambg y Garcia Avilés, no se colocaran
BARANDAS DE SEGURIDAD en las aceras que colindan con el
carril exclusivo, con excepcién en los paraderos donde se tenga
que orientar el cruce de peatones, tal como se sefiala en el plano
del disefio vial.
En paraderos de pasajeros, donde el aproche de la rampa y el
altimo escalén de la escalera, se encuentran distantes al PASO
PEATONAL A NIVEL también se colocaran BARANDAS DE
SEGURIDAD, para orientas
El nuevo pavimento que se construira de HORMIGON de

cemento Portland con resistencia al M6édulo de Rotura FLEX 4.5

a los pasajeros hacia el cruce peatonal.

MPa, estard ubicado junto
lados, segtin sea el servicio

a los paraderos, a un lado o a los dos
del paradero.

El recorrido de la Troncal # 4 SE ILUMINARA con el alumbrado

publico existente, y solo se

ntervendra en la reubicacién de postes

en caso que sea necesarip, por causa de la implantacién del
paradero.
Los BORDILLOS DIVISORIOS se construiran con longitudes de
maximo 4,00 m y estaran separados uno de otro por un espacio de
0,30 m que servira para el ¢scurrimiento de las aguas lluvias. Los
bordillos divisorios se ubicaran a una distancia fija de 10,00 m que
sera medida desde el bord

illo de la acera las calles que estan

transversal al carril exclusiyo. CAS MUNICIPALES
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e Lalongitud de la RAMPA DE INGRESO DEL PARADERO, es de
10,00 m, y su aproche estar4 a una distancia comprendida entre los
5,00 m y los 9.00 m, desde el bordillo de la acera de la calle
transversal al carril exclusivo, que colinda con la rampa del

paradero, espacio que servira para la colocacién del paso peatonal

a nivel.

Para la proteccién de los pasajeros al ingresar o salir del paradero,
se construiran ISLETAS| DE PROTECCION de Hormigon
Estructural, de 280 Km/cmp, los que tendran la forma rectangular
o de semicircunferencia, tal como se indican en los planos del

disefio vial.
Las BERMAS que deli

ubicados juntos a las a¢

totalmente, para permitir
carriles exclusivos o de
Eléctrico, de comunicacion,
estas bermas, bajaran al niy
seran reforzadas de modo
y/ o seran REUBICADAS.
Las ACERAS que se afec
paradero de pasajeros, o

servicio, deberdn quedar ¢

entre 1,00 my 1.50 m y son
1.- Acera Este de la Av. As
afectada en 2.10 m (CARRII
2.- Acera Este de la Av. A
Callejoén Oriente, afectada e
3.- Acera Oeste de la calle V

y Bolivia, afectada en 1.20 m

4.- Acera Este de la calle Viq
Bolivia, afectada en 1.20 m.
5.- Acera Este de la calle

afectada en 1.50 m. (PARAI

mitan LOS ESTACIONAMIENTOS
eras, seran afectadas o demolidas
que ese espacio sea utilizado por los
servicios. Las cajas de los sistemas
de AAPP, AASS, AALL, existentes en
rel de la calzada vehicular y sus tapas
que soporten el paso de los vehiculos,

taran por causa de la ubicacién del
por la ubicaciéon de los carriles de
on ANCHO MINIMO comprendido
las siguientes:

sad Bucaram entre Calle B y Calle C,
. DE SERVICIO)

s5sad Bucaram entre Adriano Dillon y
n 1.50 m. (CARRIL DE SERVICIO)
ictor Penaherrera entre Vacas Galindo
. (CARRIL EXCLUSIVO)

tor Penaherrera entre Vacas Galindo y
(CARRIL DE SERVICIO)

ortete y Venezuela,

15
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' * Los PARADEROS de PASAJE
l encuentran ubicados entre las sig

- Viejo, con 3.00 m de ancho y 57.3
~ pasajeros a través de rampa de 1(

 PARADERO # 2: En la Av. Assa
' Lucia, con 3,00 m de ancho y 57,
~ pasajeros a través de rampa de 1(

- PARADERO # 3: En la Av. Assc
- Lomas de Sargentillo (Calle B), cq
'~ con entrada y salida de pasajero
Calle C.

6.- Acera Oeste de la calle
afectada en 0.50 m. (CARRI
7.- Acera Norte de la call
afectada en 1.50 m. (PARAI
8.- Acera Norte de la callg
Lorenzo de Garaicoa, afecta
9.- Acera Sur de la calle
Lorenzo de Garaicoa, afects
10.- Acera Este de calle [
Davila, afectada en 0,80 m ((
11.- Acera Este de la calle
Romero, afectada en 1.00 m
12.- Acera Sur de la calle Lu
Moreno, afectada en 2.50 m

PARADERO # 1: En la Av. Assa

*PARADERO # 4: En la Av. As
Callejon Oriente, con 4,00 m de aj
salida a través de rampa de 10.00

Yaguachi entre Portete y Venezuela,
L DE SERVICIO)
> Venezuela entre Tulcan y los Rios,
DERO # 14)

Febres Cordero entre 6 de Marzo y
da en 1.00 m. (CARRIL DE SERVICIO)
Febres Cordero entre 6 de Marzo y
ida en 1.00 m. (CARRIL EXCLUSIVO)
Xumichaca entre Ayacucho y Franco
CARRIL DE SERVICIO)

Noguchi entre Av. Olmedo y Calisto

(PARADERO # 18)

s Urdaneta entre Cérdoba y Baquerizo
. (PARADERO # 22)

ROS en la ruta de la Troncal # 4 se
uientes calles:

d Bucarén entre Santa Lucia y Pueblo
5 m de largo, con entrada y salida de
) m, hacia la calle Santa Lucia.

d Bucaram entre Santa Isabel y Santa
»5 m de largo, con entrada y salida de
) m, hacia la calle santa Lucia.

d Bucaran entre Mocache (Calle C) y
n 3,00 m de ancho y 44,25 m de largo,
5 a través de rampa de 10 m, hacia la

jsad Bucaran entre Adriano Dillon y
ncho y 87.10 m de largo, con entrada y

m, hacia Callejgn Oriente.

Ing. G r’eg(;r;'o ‘Banchon Z. 16
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*PARADERO # 5: En la calle Vic

or Pefia herrera entre Vacas Galindo y

Bolivia, con 3,00 m de ancho y 44|25 m de largo, con entrada y salida de

pasajeros a través de rampa de 10 m, hacia la calle Vacas Galindo.

- *PARADERO # 6: En la Av. Portete entre Assad Bucaram y Manuel
- Medina, con 4,00 m de ancho y 57.55 m de largo, con entrada y salida de
pasajeros a través de rampa de 1( m, hacia la calle Assad Bucaram

- *PARADERO # 7: En la Av. Portete entre Domingo Norero y Francisco
Piana Ratto, con 4,00 m de ancho y 44.25 m de largo, con entrada y salida

de pasajeros, a través de rampa

e 10 m hacia la calle Domingo Norero

*PARADERO # 8: En la calle Ya
3,00 m de ancho y 58,55 m de laj
8.00 m, hacia la calle Portete y coj
m hacia la calle Venezuela

*PARADERO # 9: En la Av. Porte
Goémez, con 3,00 m de ancho y 5}
través de rampa de 10 m hacia la

buachi entre Portete y Venezuela, con
'go, con entrada a través de rampa de
n salida a través de hall y escalera de 3

te entre Yaguachi y Enrique Matleme
7,55 m de largo, con entrada y salida a
calle Yaguachi.

- *PARADERO #10: En la calle Venezuela entre Nicolas Segovia y Alberto

~ através de rampa de 10 m hacia }

*PARADERO #11: En la calle Gey
-y Nicolas Segovia, con 3,00 m de
-y salida a través de rampa de 10 1

Guerrero, con 3,00 m de ancho y

57,55 m de largo, con entrada y salida
a calle Nicolas Segovia.

neral Gomez entre Alfredo Valenzuela
ancho y 57,55 m de largo, con entrada
n hacia la calle Nicolas Segovia

- *PARADERO #12: En la calle Venezuela entre Abel Castillo y Babahoyo,

~ con 3,00 m de ancho y 44,25 m de
-~ rampa de 10 m hacia la calle Abel

" PARADERO # 13 En la calle Ge:

Rafael Guerrero Valenzuela, coi
con entrada y salida a través d
Castillo

largo, con entrada y salida a través de
Castillo

neral Gémez entre Abel Castillo y
n 3,00 m de ancho y 44,25 m de largo
e rampa de 1Ym hacia la calle Abel

OBRAS PUBL! MUNJCIPALES
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PARADERO #14: En la calle Vene

zuela entre Tulcan y Los Rios, con 3,00

m de ancho y 60,55 m de largo, don entrada a través de rampa de 10 m

hacia la calle Tulcan y con salid4
hacia la calle Los Rios.

a través de hall y escalera de 3.00 m

PARADERO #15: En la calle General Gémez entre Los Rios y Tulcan,

con 3,00 m de ancho y 57,55 m de

. rampa de 10 m hacia la calle Los

largo, con entrada y salida a través de
Rios

PARADERO #16: En la calle Febres Cordero entre 6 de Marzo y Lorenzo
~ de Garaicoa, con 4,00 m de ancho

~ através de rampa de 10 m hacia |

- PARADERO #17:
- Ayacucho, con 3,00 m de ancho y,

- PARADERO #19: En calle M
~ Calderén y Callejon Villamil con 3
- entrada y salida a través de ramp

PARADERO #20: En Malecén Sin
- salida de la calle Elizalde hacia el

" m de largo, con entrada y salid
Elizalde.

- PARADERO # 21: En calle C§
| Montalvo, con 3,00 m de ancho y
. através de rampa de 10 m hacia ]

En la calle
de rampa de 10 m hacia la calle A

PARADERO #18: En la calle N
Romero, con 3,00 m de ancho y 4
través de rampa de 10 m hacia la

PARADERO # 22: En calle Luis
Moreno, con 3,00 m de ancho y 47
rampa de 10 m hacia la calle C§
escalera de 3 m hacia la calle Baq

y 57,55 m de largo, con entrada y salida
a calle Lorenzo de Garaicoa.

Rumichaca entre Franco Davila y
44,25 m, con entrada y salida a través
yacucho.

loguchi entre av. Olmedo y Calixto
1,25 m de largo, con entrada y salida a
calle Avenida Olmedo.

nlecon Simon Bolivar entre Abdon
,00 m de ancho y 44,25 m de largo, con
a de 10 m hacia la calle Colon.

non Bolivar y calle Elizalde, se cierra la
malecén, con 11,60 m de ancho y 13,50
la a través de rampas hacia la calle

rdova entre calle Loja y calle Juan
44,25 m de largo, con entrada y salida
a calle Juan Montalvo.

Urdaneta entre Cérdoba y Baquerizo
,25 m de largo, con entrada a través de
rdoba y con salida a través de hall y
herizp Mo

MUNICIPALES
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PARADERO # 23: En calle Garci
m de ancho y 47,25 m de largo, ¢
m hacia la calle Vélez y con salida a través de hall y escalera de 3.00 m
hacia la calle Luque.

PARADERO # 24: Ubicado denty
del Suburbio, colindando con la
entre Valencia y Chillanes

~ * Los Paraderos de Pasajeros teng
 la cantidad de modulos de 3,25 1

adicionando los espacios destinag
para un hall de 1,55 m en el ingre
una escalera de 1,50 m, mas los ¢
construccion.

- Existen Paraderos que tienen el

mismo lado del paradero, en esto
el hall de salida de 1.50 metro y
disminuye 3,00 metros de la long

h Avilés entre Vélez y Luque, con 3,00
pn entrada a través de rampa de 10.00

o de los terrenos del antiguo Batallén
acera oeste de la Av. Assad Bucaram

Ira definida su longitud, de acuerdo a
m que se consideren en su estructura,
los para un hall de 1,50 m en la salida
so, para una rampa de 10.00 m y para
2spacios destinados para las juntas de

ingreso y la salida compartida por el
5 casos no se incluye en sus longitudes
la escalera de 1,50 metro, es decir se
itud del paradero.

o a r;c.ﬁ.o'-n.z |
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1

~ DISTRIBUCION EN EL PARADERO DE 47,25 m

1

N R RO

Moédulos de 3,25 m
Hall junto a la rampa
Hall junto a la escalera
Rampa de ingreso

Escalera de salida
Junta de 0,10

32,50 m
1,55 m
1,50 m
10,00 m

1,50 m
020 m
47,25 m

DISTRIBUCION EN EL PARADERO DE 60,55 m

N o e e

Moédulos de 3,25 m

Hall junto a la rampa

Hall junto a la escalera
Rampa de 10 m

Escalera de salida

Junta de 0,10 y 1 junta de 0,

45,50 m
1,55 m
1,50 m

10,00 m

1,50 m

30 0,50 m

60,55 m

DISTRIBUCION EN EL PARADERO DE 88,10 m

23

N R

Médulos de 3,25 m

Hall junto a la rampa

Hall junto a la escalera
Rampa de 8,00 m

Escalera de 1,50 m

Juntas de 0,10 y 2 juntas de

74,75 m
1,55 m
1,50 m

8,00 m
1,50 m
0,80 m
88,10 m

0,30

- DISTRIBUCION EN EL PARADERO DE 101,05 m

27

N =

modulos de 3,25 m

un hallde 1.50m

rampa de 11,00 m

junta de 0,10 y 2 juntas de 0,

87,75 m
1,50 m

11,00 m

30 0,80 m.

1,05 m
UBLICAS MUNICIPALES
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UBICACION DEL EJE DEL CARRIL EXCLUSIVO

Avenida Assad Bucaram desde Muisne hasta Pueblo Viejo, carril

de3m

Eje Norte - Sur desde bordillo existente acera OESTE: 7,75 m
Eje Sur - Norte desde bordillo existente acera ESTE: 7.75 m

Avenida Assad Bucaram desde Pueblo Viejo hasta Santa Lucia,

carril de 3 m
Eje Norte - Sur desde bordi

llo existente acera OESTE: 7.75 m

Eje Sur - Norte desde bordillo existente acera ESTE: 5.35 m

Avenida Assad Bucaram d
carril de 3 m
Eje Norte - Sur desde bordj
Eje Sur - Norte desde bordi

Avenida Assad Bucaram d
de3m

Eje Norte - Sur desde bord
Eje Sur - Norte desde bordi

Avenida Assad Bucaram dg
Eje Norte - Sur desde bordi
Eje Sur - Norte desde bordi

Avenida Assad Bucaram {
carril de 3 m
Eje Norte - Sur desde bordi

Eje Sur - Norte desde bordi

Avenida Assad Bucaram d
Dillon, carril de 3 m

lesde Santa Lucia hasta Santa Isabel,

llo existente acera OESTE: 5.35 m
llo existente acera ESTE: 7.75m

esde Santa Isabel hasta Calle C, carril

illo existente acera OESTE: 7,75 m

llo existente acera ESTE: 7.75m

»sde Calle C hasta calle B, carril de 3 m
llo existente acera OESTE: 7,75 m
llo existente acera OESTE: 13,75 m

lesde calle B hasta Callejon Oriente,

llo existente acera OESTE: 7,75 m
llo existente acera ESTE: 7.75 m

Oriente hasta Adriano

S MUNICIPALES
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Eje Norte - Sur desde bordi
Eje Sur- Norte desde bordil

Calle Adriano Dillon desc
Pefiaherrera, carril de 3,20 1

lo existente acera OESTE; 7,75 m
lo existente acera OESTE: 14,75 m

le AV. Assad Bucaram hasta Victor
n

Eje Este - Oeste desde bordillo existente acera SUR: 1,90 m

Eje Oeste-Este desde bordil
Calle Victor Peniaherrera

Galindo, carril de 3 m

Eje Sur - Norte desde bord
Eje Norte-Sur desde bordill
Calle Victor Peniaherrera de
de3m

Eje Sur- Norte desde bordil

b existente acera QOeste:

lo existente acera NORTE 1,90 m
desde Adriano Dillon hasta Vacas

llo existente acera ESTE: 1.80 m
4,95 m
sde Vacas Galindo hasta Bolivia, carril

lo NUEVO acera ESTE: 1,80 m

Eje Norte-Sur desde bordillP

Calle Victor Penaherrera de
Eje Sur - Norte desde bordi
Eje Norte-Sur desde bordill
Calle Portete desde Victor
de3m

Eje Oeste - Este desde bord
Eje Este - Oeste desde bord

Calle Portete desde Robertq
Eje Oeste - Este desde bord
Eje Este - Oeste desde bord

Calle Portete desde Yaguad
de3m
Eje Este ~ Oeste desde bord

Calle Portete desde Martineg
3m

NUEVO acera OESTE 4,95 m

sde Bolivia hasta Portete, carril de 3 m
llo existente acera ESTE: 1.80 m
o0 existente acera OESTE 4,95 m
Peniaherrera hasta Roberto Levi, carril

illo existente acera SUR: 9.00 m
illo existente acera NORTE: 9.00 m

» Levi hasta Yaguachi, carril de 3 m
illo existente acera SUR; 7,90 m
illo existente acera NORTE: 7,90 m

hi hasta Callejon Martinez Mera, carril

illo existente acera NORTE: 7.90 m

»z Mera hasta Federico Godin, carril de
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Eje Este - Oeste desde bord

illo existente acera NORTE: 7.90 m

Calle Portete desde Federico Godin hasta Santa Elena, carril de

3.20m
Eje Este - Oeste desde bord

Calle Santa Elena desde G
3.20 m
Eje Norte - Sur desde bordi

Calle Yaguachi desde Porte
Eje Norte - Sur desde bordi

Calle Venezuela desde Yag
320 m

illo existente acera SUR: 1,90 m
pneral Gomez hasta Portete, carril de
llo existente acera ESTE: 1,90m

te hasta Venezuela, carril de 3.20 m
llo NUEVO acera ESTE: 6.90 m

uachi hasta Nicolas Segovia, carril de

Eje Oeste - Este desde bordiﬂlo existente acera NORTE: 1.90 m

Calle Venezuela desde Nig
carril de 3.20 m
Eje Oeste - Este desde bord

Calle Venezuela desde Albeg
de 3.20 m
Eje Oeste - Este desde bord

Calle Venezuela desde Abe
m
Eje Oeste - Este desde bord

Calle Venezuela desde Bab
Eje Oeste - Este desde bord

Calle Venezuela desde Tulgq
Eje Oeste-Este desde bordill

olas Segovia hasta Alberto Guerrero,

illo existente acera NORTE: 4,90 m

irto Guerrero hasta Abel Castillo, carril

illo existente acera NORTE: 1.90 m

| Castillo hasta Babahoyo, carril de 3.20

illo existente acera NORTE: 6.90 m

hhoyo hasta Tulcén, carril de 3.20 m
illo existente acera NORTE: 1.90 m

ran hasta los Rios, carril de 3.20 m
lo I\JUEV ra NORTE: 6.90 m
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Calle Venezuela desde Los
Eje Oeste-Este desde bordil

Calle Venezuela desde Ant
Eje Oeste-Este desde bordil

Calle General Goémez
Valenzuela, carril de 3.20 m
Eje Este-Oeste desde bordil

Calle General Gémez desq
Segovia, carril de 3.20 m
Eje Este-Oeste desde bordi

Calle General Gomez desde
Valenzuela, carril de 3.20 m
Eje Este-Oeste desde bordil

Calle General Gémez desq
Abel Castillo, carril de 3.20
Eje Este-Oeste desde bordil

Calle General Gémez desd
3.20m

Eje Este-Oeste desde bordillo existente acera SUR:

Calle General Gémez desd
m

Eje Este-Oeste desde bordilPo existente acera SUR:

|
lo existente acera SUR:

lo existente acera SUR:

Rios hasta Antepara, carril de 3.20 m
lo existente acera NORTE:  1.90 m

»para hasta Machala, carril de 3.20 m
lo NUEVO acera NORTE: 4.90 m

desde Santa Elena hasta Alfredo

lo existente acera SUR: 1.90 m

de Alfredo Valenzuela hasta Nicolas

[lo existente acera SUR: 6.90 m

Nicolas Segovia hasta Rafael Guerrero

1.90 m

de Rafael Guerrero Valenzuela hasta

m
6.90 m

e Abel Castillo hasta Tulcan, carril de

1.90 m

e Tulcan hasta Los Rios, carril de 3.20

490 m

Calle General Gémez desd¢ Los Rios hasta Jose Mascote, carril de

3.20m
{

HBRAS PYBLICAS MUNICIPALES
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Eje Este-Oeste desde bordil

Calle Francisco de Marcos
carril de 3.20 m
Eje del carril de la Troncal

lo existente acera SUR: 190 m

desde Pedro Moncayo hasta Machala,

2

Calle Machala desde Francisco de Marcos hasta San Martin, carril

de 3.20 m
Eje del carril de la Troncal # 2
Calle San Martin desde Machala hasta Jose Mascote, carril de 3.20

m
Eje Este - Oeste desde bord

Calle Jose Mascote desde S
de 3.20 m

Eje Norte-Sur desde bordillo existente acera ESTE:

Calle Febres Cordero desds
carril de 3.20 m
Eje Oeste-Este desde bordil
Eje Este-Oeste desde bordil

Calle Febres Cordero des
Garaicoa, carril de 3.20 m
Eje Oeste-Este desde bordill

Eje Este-Oeste desde bordil

Calle Febres Cordero

Rumichaca, carril de 3.20
Eje Oeste-Este desde bordi
Eje Este-Oeste desde bordi

d
)

Calle Febres Cordero desd,
320m

;

llo existente acera SUR: 190 m

an Martin hasta General Gémez, carril

1.90 m

» Pedro Moncayo hasta Seis de Marzo,

1.90 m
5.05m

lo existente acera SUR:
lo existente acera NORTE:

de Seis de Marzo hasta Lorenzo de

lo NUEVO acera SUR:
lo NUEVO acera NORTE:

1.90 m
5.05m

lesde Lorenzo de Garaicoa hasta
)

o existente acera SUR: 1,90 m

o existente acera NORTE: 5,05m

mommc v se -
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Eje Este - Oeste desde bord

Calle Rumichaca desde Feb
de 3.20 m
Eje Sur-Norte desde bordill

illo existente acera NORTE: 5.05m

res Cordero hasta Franco Davila, carril

p existente acera OESTE: 1.90 m

Calle Rumichaca desde Franco Davila hasta Ayacucho, carril de

3.00 m
Eje Sur-Norte desde bordill

o existente acera OESTE: 480 m

Calle Rumichaca desde Ayacucho hasta Sucre, carril de 3.20 m

Eje Sur-Norte desde bordill

Calle Sucre desde Rumicha
Eje Oeste - Este del carril de

Calle Garcia Avilés desde §
m
Eje Norte - Sur del carril de

AV. Olmedo desde Garcia
m
Eje Oeste - del carril de la 7]

AV. Olmedo desde Eloy |
carril de 3.20 m
Eje Oeste - Este desde bord

Malecén Simoén Bolivar de
Calderén, carril de 3.20 m
Eje Sur - Norte desde bord;

Malecén Simoén Bolivar d
Colon, carril de 3.20 m

o existente acera OESTE: 190 m

ra hasta Garcia Avilés, carril de 3.20 m
» la Troncal # 3

bucre hasta AV. Olmedo, carril de 3.20

la Troncal # 3

Avilés hasta Eloy Alfaro, carril de 3.20

roncal # 3

Alfaro hasta Malecon Simoén Bolivar,
1lo existente SUR del Parque: 1.90 m

sde AV. Olmedo hasta Pasaje Abdon

490 m

llo existente acera OESTE:

Ing. Gregorio Hichon Z.
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Eje Sur - Norte desde bordil

Malec6én Simén Bolivar dg
carril de 3.20 m
Eje Sur - Norte desde bordi]

Malec6n Simoén Bolivar des
320 m
Eje Sur-Norte desde bordill

Malecon Simon Bolivar deg
de 3.20 m
Eje Sur - Norte desde bordi

Malecon Simén Bolivar des
Martinez, carril de 3.20 m
Eje Sur - Norte desde bordji

Malecén Simén Bolivar de
Vernaza, carril de 3.20 m
Eje Sur - Norte del carril de

Calle Cornelio Vernaza d
Vicente Rocafuerte, carril d
Eje Este - Oeste desde bord

Calle Vicente Rocafuerte ¢
Coronel, carril de 3.20 m
Eje Norte - Sur desde bordi

Calle Julian Coronel desd
carril de 3.20 m
Eje Este - Oeste desde bord

lo existente acera OESTE: 1.90 m

sde Colon hasta Nueve de Octubre,

lo existente acera OESTE: 190 m

de 9 de octubre hasta P. Icaza, carril de

0 existente acera OESTE: 1.90 m

de P. Icaza hasta V.M. Rendén, carril

llo existente acera OESTE: 1.90 m

de Victo Manuel Rendén hasta Tomas

llo existente acera OESTE: 1.90 m

psde Tomas Martinez hasta Cornelio
la Troncal #1
lesde MalecéHn Simén Bolivar hasta

£ 3.20 m

illo existente acera NORTE: 1.90 m
lesde Cornelio Vernaza hasta Julian
llo existente acera OESTE: 1.90 m

e Vicente Rocafuerte hasta Coérdova,

190 m

27
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Calle Cérdova desde Julidn
3.00 m
Eje Norte-Sur desde bordill

Calle Coérdova desde Manu|
Eje Norte - Sur desde bordi

Calle Cérdova desde Loja |

m

Eje Norte - Sur desde bordj

Calle Cérdova desde Meng

3.20m

Eje Norte - Sur desde bordi

Calle Luis Urdaneta desd
carril de 3.20 m
Eje Este-Oeste desde bordil

Calle Luis Urdaneta desds

carril de 3.20 m
Eje Este-Oeste desde bordil

Calle Riobamba desde Lui
de 3.20 m
Eje Norte-Sur desde bordill

Calle Garcia Avilés desde V
m
Eje Norte-Sur desde bordill

Calle Garcia Avilés desde
Eje Norte-Sur desde bordil

GBRAS PYBLICAS MUNICIPALES

Coronel hasta Manuel ] Calle, carril de

o existente acera ESTE: 1.80 m

el ] Calle hasta Loja, carril de 3.00 m

llo existente acera ESTE: 1.80 m

lasta José de Mendiburo, carril de 3.20

llo NUEVO acera ESTE: 2.80m

diburo hasta Luis Urdaneta, carril de

llo existente acera ESTE: 1.90 m

e Cordova hasta Baquerizo Moreno,

lo NUEVO acera SUR: 490 m

Baquerizo Moreno hasta Riobamba,

lo existente acera SUR: 1.90 m

s Urdaneta hasta V. M. Renddn, carril

o existente acera ESTE: 1.90 m

. M. Rendén hasta Vélez, carril de 3.20

o existente acera ESTE: 1.90 m

'élez hasta Luque, carril de 3.20 m
550 m
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Calle Garcia Avilés desde L
Eje Norte-Sur desde bordill

Calle Noguchi desde AV. C
3.00 m
Eje Norte-Sur desde bordill

Calle Noguchi desde Calist
de 3.20 m
Eje Norte-Sur desde bordill

0 existente acera ESTE:

o NUEVO acera ESTE:

0 existente acera ESTE:

uque hasta Sucre, carril de 3.20 m

1.90 m

Imedo hasta Calisto Romero, carril de

4.80 m

b Romero hasta Febres Cordero, carril

1.90 m

OBRAS PpBL! AS MUNICIPALES
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SISTEMA METROVIA SUBURBIO -

CONSTRUCCI}N DE TRONCAL # 4
CENTRO URBANO

PLAN DE MATNEJO AMBIENTAL

EN EL AREA URBANA DE LA CIUDAD DE GUAYAQUIL

PARROQUIAS:
BOLIVAR,OLMEDO,LETAMENDI,AYACUCHO,PEDRO
CARBO, ROCAFUERTE, GARCIA MORENO, FEBRES

CORDERO.

VARIOS 33




i

H&icacié Geografica

COORDINACION G
LOS RIOS Y BOLIV

Ministerio
del Ambiente

La COORDINACION GENERAL ZONAL - ZONA 5 (GU

Ecuador| la normativa ambiental aplicable y los requer
CERTIFJCA QUE EL PROYECTO, OBRA O ACTIVI
CONSTRUCCION DE LA TRONCAL # 4, SISTEMA MET|

Se encuentra registrado con el No. MAE-SUIA-RA-CGZ5-
su activigad la Guia de Buenas Practicas Ambientales e

Datos Técnicos
Actividad
CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA CIVIL MEN

nte,

Dado en GUAYAS., el 31 de oclubre d

MINISTERIO DEL AMBIENTE

CERTIFICADO AMBIENTAL

ENERAL ZONAL - ZONA 5 (GUAYAS, SANTA ELENA,
AR) - DIRECCION PROVINCIAL DEL GUAYAS

IAYAS, SANTA ELENA, LOS RIOS Y BOLIVAR) - DIRECCION
PROVINCIAL DEL GUAYAS , en cumplimiento a las disposiciones contenidas en la Constitucion de la Republica del

mientos previstos para esta categoria:
DAD:
ROVIA SUBURBIO-CENTRO URBANO

DPAG-2017-220472, debiendo aplicar durante todas las fases de
mitida por el Ministerio del Ambiente del Ecuador, la misma que

debe ser|descargada de la pagina del SUIA de forma obligatoria.
DETALLES DEL PROYECTO, OBRA O ACTIVIDAD:

DR O IGUAL A 5000 M2

J—Yeccion
CALLES DEL SUBURBIO OESTE Y CENTRO URBANOC PDE LA CIUDAD DE GUAYAQUIL
Provinci Canton Parroquia
GUAYA GUAYAQUIL BOLIVAR / SAGRARIO
GUAYAS GUAYAQUIL OLMEDO / SAN ALEJO
GUAYA GUAYAQUIL LETAMENDI
GUAYA GUAYAQUIL AYACUCHO
GUAYA GUAYAQUIL CARBO / CONCEPCION
GUAYA GUAYAQUIL ROCAFUERTE
GUAYA GUAYAQUIL GARCIA MORENO
GUAYA GUAYAQUIL FEBRES CORDERO
Datos Administrativos
- Nombre del representante legal:  DOMENICA CRISTINA TABACCHI RENDON
Email: bcolomali@potmail.com
Teléfono: 042594800
Codigo del proyecto:  MAE-RA-201y-327302
’ Direccién:  Pichincha 60% v 10 de agosto
El presente Certificado Ambiental no es de caracter obligatorio, siendo importante la aplicacién de las buenas practicas
ambientales en el desarrollo de su actividad.

OBRAS PUBJICA§ MUNICIPALES

;oo senvcecene L S AL X X

lz. Gregorio Banchon Z,
s ioy Progeamecién

dula de identidad 0908984172 declaro bajo juramento que la
absoluta responsabilidad. En caso de forzar, falsificar, modificar,
mento, asumo tacitamente las responsabilidades y sanciones

Calle Madrid 1159 y Andalucia
Quito — Ecuador

Cédigo Postal: 170109
Teléfonos: (593 2) 3987-800
www.ambiente.gob.ec

&l 2017
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Sistema Unico de
Informacion Ambiental

Sistema Unico de Informacién Ambiental - SUTA

GUIA DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
SECTOR DE LA CONSTRUCION MENOR O IGUAL A

VEINTE MIL METROS

CATEGORIA I

s
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L GUIA DE BUENASY PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL

2 ST SECTOR DE LA CONSTRUCCION MENOR O IGUAL A SUIA-MDA-GBPA-030
YEINTE MIL METROS
INDICE
LINTRODUCCION........ooiiiiiiiiiiiiiiiie e e, 3
2. DESCRIPCION GENERAL DE LA ACTIVIDAD...........ooooiiiiiiiiiiiieei e, 3
3. RECOMENDACIONES. .....ccoviviiiiiiiiiiii bt 4
3.1.FASEDEDISENO. ......oooiiiiiiiiiiiii e 4
3.2. FASE DE CONSTRUCCION...........oooooo )i 4
3.2.1. ALMACENAMIENTYO Y MANUPULACJON DE MATERIALES Y EQUIPOS....................... 4
3.2.2. SEGURIDAD EN EL TRABAJO ..ot 6
3.2.3. OCUPACION Y USOS DEL SUELO........[.c.ccuviiiiee e, 6
3.2.4. REDUCIR LAS EMISIONES A LA ATMOBFERA .............coiiiii i, 7
3.2.5. REDUCCION DE RUIDO.........cooeeeeei b, 7
3.2.6. USO RACIONAL DEL AGUA........ovooi oo, 8
3.2.7. AHORRO DE ENERGIA-EFICIENCIA ENERGETICA..........ccciiiiiiiiee i, 9
3.2.8. GESTION DE RECIDUOS............ooooee oo, 9
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GUIA DE BUENAS
SECTOR DE LA

Sisterna Urico de
informecion Ambiental V

FONSTRUCCION MENOR O IGUAL A
[EINTE MIL METROS

PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL

GUIA DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL SECTOR DE LA

CONSTRUCION MENOR O IGUAL

CATE

1. INTRODUCCION

Una mejor practica de gestion ambiental es una 4
para reducir el impacto ambiental de las operacio

tipos de prevencion de la contaminacion: a) reducci
a) Reduccion en la fuente; minimiza o elig

b) Reciclaje; se utilizan materiales pard

disposicion para volver a utilizarse.

Asi mismo, trata de dar un enfoque de concig
minimizar la alteracion del ambiente a través del by

buenas practicas ambientales segin sea la actividad

Esta Guia de Buenas Practicas Ambientales (GBPA
medio ambiente, desde nuestras actividades mas cg
la accion y la propuesta de practicas ambientales

para Otorgar el Reconocimiento Ecuatoriano A
enmarcado en el Acuerdo Ministerial 004 publicad

estricto cumplimiento en la normativa ambiental vig

2. DESCRIPCION GENERAL DE LA ACT]|

La presente Guia de Buenas Practicas Ambientales

cuyas actividades se enmarquen dentro de 4

urbanizaciones y edificios menor o igual a 20000 m|

A VEINTE MIL METROS CUADRADOS

GORIA 1

ccion o una combinacion de las acciones llevadas a cabo

nes de las actividades a ejecutar en un proyecto. Hay dos

6n en la fuente y b) reciclaje.

nina la generacion de residuos.

modificar su forma o caracteristicas y se pone a su

ntizaciéon y capacitacion, cuanto podemos aportar para
ien uso de los recursos; aplicando sugerencias puntuales de

que vayamos a realizar.

\) pretende sensibilizar sobre la afeccion que generamos al
munes, aportando soluciones mediante el conocimiento de
orrectas, entre ellas la aplicacion del Mecanismo General
mbiental “Punto Verde” a Construcciones Ecoeficientes
en R.O. 128 del 29 de abril del 2014 y demas que sean de

ente.

IVIDAD.

(GBPA) esta dirigida a las personas naturales y juridicas

construccién y operacion de conjuntos residencias,

P de area bruta de construccion.

A través de la implementacion de la Guia de Buenas Practicas Ambientales (GBPA), se tiene la posibilidad de

reducir el impacto ambiental negativo generado por
individual, sin necesidad de sustituir o realizar

generado pudiera percibirse como no significativo,

o

las actividades de cada uno de los trabajadores de manera

cambios profundos en los procesos; aunque el impacto

malas practicas individuales puede

ICAS MUNICIPALES
Pagina 3
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- GUIA DE BUENAY PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
‘ Nu& SECTOR DE LA CONSTRUCCION MENOR O IGUAL A
del Irkrmmecion Ambiental VEINTE MIL METROS

prevencion o su reduccion.
3. RECOMENDACIONES.

3.1. FASE DE DISENO.

del entorno donde se vaya a emplazar

puedan ser aprovechadas al maximo.

Considerar la existencia cercana de

recursos del entorno y asi aportar a mi

3.2. FASE DE CONSTRUCCION.

Adecuar una infraestructura existente

materiales de construccion acorde a la

al sitio en buenas condiciones.

generar resultados globales adversos, por lo cual sg

Debera considerar la realizacion de un

Considerar los vientos predominantes
disefio de las edificaciones; el relieve

ruido; estabilizacion de taludes, para ey

como barrera natural de ruido, polvo, ¥

paisaje y minimizando el impacto visua

Usar los sistemas constructivos reprg

Se debera contemplar vegetacion integy

3.2.1. ALMACENAMIENTYO Y M/

Disponer de uno o varios contenedore
materiales y minimizar posibles pérdida

Realizar la inspeccion visual de los m

pueden llevar a cabo pequefias acciones encaminadas a su

estudio preliminar, que tenga en cuenta los condicionantes

la infraestructura, de manera que las caracteristicas del sitio

temperaturas, caracteristicas geoldgicas para optimizar el
de la zona, que pueda minimizar el efecto del viento, del

itar deslizamientos, hundimientos o deslaves.

algun tipo de remanente forestal, que puede ser empleado

iento, etc.

Integrar las construcciones y los materfales en el entorno para aprovechar los recursos del area.

Armonizar los disefios de las edificaciones con el entorno, potenciando su integracion en el

—

sentativos de la zona de manera que se aprovechen los

njimizar el consumo energético derivado del transporte.

Minimizar el acristalamiento en fachadps Oeste y Este y maximizar en fachadas Sur y Norte.

ada en el proyecto constructivo.

ANUPULACION DE MATERIALES Y EQUIPOS.

construir instalaciones temporales de almacenamiento de

normativa vigente en la que pueda incurrir esta actividad.

s distribuidos por las zonas de trabajo para almacenar los

s y deterioro.

rteriales ,antes cion para garantizar que lleguen

[4
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. GUIA DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
o SECTOR DE LA CONSTRUCCION MENOR O IGUAL A SUIA-MDA-GBPA-030
informecién Ambiental YEINTE MIL METROS

® Almacenar los materiales peligrosos y/o especiales atendiendo a las indicaciones del fabricante

(fichas de datos de seguridad) y la normativa para el almacenamiento de dichas sustancias.

® Retirar y acopiar adecuadamente aquellos elementos que puedan tener una reutilizacion posterior:

tejas, ladrillos, ventanas, mobiliario, barandas, y otros.
® Limpiar y mantener en buen estado lag herramientas y el equipo de obra.

® Tener en funcionamiento la maquinarfa el tiempo necesario, ya que evitara la emisiéon de ruido al

vecindario y contaminantes gaseosos.

® Reducir la circulacion de las maquings en obra, logrando gestionar trayectos y recorridos menos

extensos para ahorrar combustible y prevenir accidentes.

® Desenchufar las herramientas eléctridas cuando no se utilizan y colocar tarjetas de bloqueo de

seguridad cuando necesiten reparacion|para dejarlas fuera de uso.

® Proteger del sol, la lluvia y de la Bumedad los materiales y herramientas mediante lonas y

elementos separadores del suelo.

® Al momento de dimensionar las areas de las edificaciones, en lo que respecta especialmente a
mamposteria y revestimiento ceramico, se debera observar las dimensiones de las superficies
sobre las cuales se trabajard para reducir el ntmero de cortes de ladrillos y de las piezas

ceramicas respectivamente.

® Calcular correctamente las cantidades (le materia prima a emplear para evitar residuos o sobrantes

en las mezclas efectuadas.

® Aprovechar al méaximo los materialep evitando dejar restos en los envases, vaciando dichos

€nvases por completo.

® Calcular correctamente las cantidades de materia prima a emplear para evitar residuos o sobrantes

en las mezclas efectuadas.

® Aprovechar al méximo los materiales evitando dejar restos en los env: vaciando dichos

envases por completo.

1 r.lé- é;'c:gw;: Bauchon Z.
tefe de ta Unkiagae Estudio y Programacién
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= GUIA DE BUENAS
»m SECTORDELA

: Slatarna Unico de
© informeciin Amblental \

e Evitar la caducidad de productos, pass

para fines constructivos.

® Evitar derrames de aceites y liquidos

a los gestores autorizados.

® No verter los restos de hormigén mad

alcantarillado o en el suelo.

3.2.2. SEGURIDAD EN EL TRABA

en el tema.

funcion de los materiales que se manip)

almacenamiento y conocer el procedint

comprimidos inflamables, identificand

riesgos laborales y accidentes en el tralj

tiempos prolongados cuenten con su;

mitigar la contaminacion por ruido.

CONSTRUCCION MENOR O IGUAL A
YEINTE MIL METROS

Utilizar siempre los elementos de prq

Las éareas de almacenaje nunca deben y

Instruir, capacitar y controlar que lo:

PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
SUIA-MDA-GBPA-030

ido su vencimiento se transforman en residuos y no serviran

He las maquinarias recolectandolos para su posterior entrega

era, yeso, cal y restos de aguas de limpieza en el desagiie,

JO.

Cumplir con la normativa vigente y lok lineamientos establecidos por las autoridades competentes

teccion personal, adecuados a los riesgos de las tareas en

ulan.

Identificar cantidad y tipo de extintorgs o dispositivos para control del fuego dentro del sector de

iento de emergencias ante incendios.

Se deben colocar carteles y seﬁal&s de advertencia en dreas donde se almacenan gases

la sustancia y las precauciones adecuadas.

bicarse bajo nivel o sotanos.

Dar capacitacion al personal en el njanejo adecuado de herramientas y equipos para prevenir

3jo.

trabajadores que estén expuestos a ruidos fuertes y en

g respectivos Equipos de Proteccion Personal (EPP) para

3.2.3. OCUPACION Y USOS DEL SUELO.

® Una adecuada gestion de usos del suell

o se realiza efectuando un correcto acopio de materiales y

respetando las zonas destinadas a ello ppra reducir la ocupacion del mismo.

® Separar selectivamente los diferentes

funcion de las posibilidades de reutilizac

tipos de tierra extraidos

ion.

Pagina 6
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L GUIA DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
j % SECTOR DE LA CONSTRUCCION MENOR O IGUAL A
inormacitn Armblental YEINTE MIL METROS

SUIA-MDA-GBPA-030

® Reservar la capa superficial del suelo|que es rica en nutrientes (aproximadamente los 20 primeros

centimetros), siempre que haya espafio suficiente en la obra, y aprovecharla para trabajos de

jardineria posteriores.

® Conservar las plantas y arboles que pudieran verse dafiados por los movimientos de la

maquinaria, y recuperar las zonas verdes afectadas durante la construccion.

3.2.4. REDUCIR LAS EMISIONES [A LA ATMOSFERA.

® Tener siempre en cuenta la direcciép del viento para evitar exposiciones a terceros (ruido y

[ polvo).

3.2.5. REDUCCION DE RUIDO

Garantizar mediante el mantenimientd

de los vehiculos la perfecta combustion de los motores, el

ajuste de los componentes mecénicos ¥ el balanceo de las llantas.

Realizar en tiempo seco y dependiendo del tipo de suelo, humedecimientos por lo menos 2 veces

al dia sobre las areas desprovistas [de acabados, al igual que sobre los materiales que se

almacenen temporalmente y que sean susceptibles de generar material particulado.

En la evacuacidn vertical de escombrq

s, utilizar tubos con conexiones estancas entre si y colocar

una lona de proteccion en el contenedor para evitar la proyeccion de polvo.

Evitar la generacién de ruidos molestog

os en el ambiente laboral y vecindario

Evitar realizar los trabajos mas ruidpsos en las horas de descanso o de menor actividad del

entorno, como por ejemplo: durante las

Realizar mantenimiento preventivo de

mal funcionamiento.

primeras horas de la mafiana o por la noche.

la maquinaria y los equipos para generar menos ruido por

Reducir el ruido utilizando la maquinafia y herramientas solo cuando sea necesario y mantenerlas

apagadas en periodos de espera.

Realizar en talleres aislados las operaciones de corte de materiales.

Realizar un aislamiento o apantallamiento acflistico tem

de las operaciones que lo permitan.

vemmces: Pagina 7
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por averias y escapes.

personal.

de construccion.

3.2.6. USO RACIONAL DEL AGU:;

® Las mangueras que se empleen deben|

cierre y reducir las pérdidas y goteos.

® Revisar periodicamente la red de pro|

otras actividades, sea la adecuada a las|

® Reutilizar, siempre que sea posible,

faciliten la decantacion de los sélidos.

e Utilizar detergentes biodegradables, si

combustibles o productos peligrosos.

® Revisar el estado de los sumideros

® No utilizar agua para diluir derrames

que dichas sustancias se depositan en 1

PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
FONSTRUCCION MENOR O IGUAL A SUIA-MDA-GBP A-030
'EINTE MIL METROS

tener llaves de paso en su entrada y salida para facilitar el

vision de agua para detectar fugas y evitar sobreconsumos

e Controlar que la cantidad de agua utilizada para la preparacion de mezclas, de dridos, limpieza y

necesidades.

el agua de limpieza, almacendndola en recipientes que

n fosfato ni cloro, en la limpieza de utensilios y equipos del

® No verter en el suelo, en cursos d¢ agua, ni en la red de alcantarillado restos de aceites,

® Instale barreras que impidan el arrastrej de materiales de construccion y sobrantes, por escorrentia.

e Evitar el vertido de agua que contengan cemento u otros productos procedentes de las actividades

localizados en la zona de influencia de las obras, y de

encontrar obstrucciones, coordinar la limpieza de los mismos.

e substancias peligrosas como pinturas, barnices lacas, ya

s cursos de agua.

® Las labores de mantenimiento, reparadion, limpieza y lavado de vehiculos, maquinaria, equipos y
herramientas deben efectuarse en instalaciones que cuenten con la desarenadores y trampas de

grasas. En ninglin caso podré realizarsg el vertimiento de estas aguas sin tratamiento previo.

® Otra de las opciones para el ahorro de agua seria la recoleccion de agua de lluvia que podrian

encauzarse en la misma conduccién y emplearse para riego, inod snpieza de calles.

“Ing. Gregorjp danchon, Z.
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Es recomendable aprovechar la luz

iluminacién artificial.

Dejar transcurrir el tiempo necesari

utilizar medios artificiales de secado.

Tener la maquinaria, s6lo el tiempq

tiempos de espera).
Aislar térmicamente muros, ventanas
Promover en lo posible, opciones const

Tener en cuenta las nuevas tendencias

los intercambios térmicos y acusticos.

Calefaccion y refrigeracion: Calcular

las necesidades de climatizacion segin|

3.2.8. GESTION DE RECIDUOS.

Tomar en cuenta cuando un materia

proceder con la gestioén correspondient

Identificar los puntos de generacion ¢

reduccion.

Cada trabajador debe conocer cuales

generacion.

Los vehiculos que efectiien el traspo,

haran en las debidas condiciones para

depositado en las escombreras que ¢

Normativa Ambiental vigente.

h
2

precauciones necesarias para impedif ensuciar las vias

uenten con la

; ] GUIA DE BUENAS PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
_ Nu& SECTOR DE LA CONSTRUCCION MENOR O IGUAL A SUIA-MDA-GBPA-030
od irformecion Amblental VEINTE MIL METROS
3.2.7. AHORRO DE ENERGIA-EFICIENCIA ENERGETICA

natural durante toda la jornada laboral para evitar la

Utilizar lamparas de bajo consumo y apagar los equipos y luces que no se estén usando.

b de secado de los materiales y superficies tratados. No

imprescindible en funcionamiento (apagar el motor en

conducciones de climatizacion.

ructivas que propicien el uso de energias renovables

Iy tecnologias de construccion con criterios bioclimaticos.

Orientar las fachadas y distribuir los espacios interiores para optimizar el aporte solar, luminico y

1 sistema atendiendo a las caracteristicas de cada espacio y

el uso.

se transforma en residuo y que tipo de residuo es para

e; de acuerdo a la Normativa Ambiental vigente.

e residuos en la obra. Programar y planificar sistemas de

son las actividades que generan residuos y minimizar esa

rte de tierras, escombros o materiales de construccién lo

evitar el vertido accidental de su contenido, adoptando las

ublicas, dicho material debera ser

orizac®n correspondiente, acorde a la

MUN|CIPALES

Pagina 9
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Utilizar materiales cuyos desechos pos

tratadas con productos toxicos).

Si es posible no emplear materiales q

de su uso y elegir materiales con propis
Reutilizar los restos de corte de materid
Implementar la estrategia de las 3 R: Ry
Sefializar los contenedores segun el tip

Utilizar contenedores debidamente sef

depositan en cada uno de ellos, cuidand

Retire el suelo organico de forma que
de otro de residuos; cubralo e instal
utilizarlo en el paisajismo final de

externas.

cada tipo de residuo (comin, peligroso

PRACTICAS AMBIENTALES PARA EL
IONSTRUCCION MENOR O IGUAL A
EINTE MIL METROS

ean una mayor aptitud para ser reciclados (Ej. maderas no

he se transformen en residuos toxicos o peligrosos al final

dades ecolodgicas y naturales.
les siempre que sea posible.
tducir, Reutilizar y Reciclar.

b de residuo que pueden admitir.

ializados y resistentes de acuerdo a los materiales que se

0 que su estructura no sea afectada por el residuo.

ho se contamine con otros de materiales y almacénelo libre

e barreras que impidan su arrastre por escorrentia para

a obra, o entréguelo para cubrir necesidades similares

Contar con gestores de residuos autorizados para el transporte, tratamiento y disposicion final de

y especial).

OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES

‘.....-.n....

B e

""..‘...
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INFORMACION DEL DOCUMENTO

Especialistas Ambientales, CAN MAE.

Elaborado por:
: Coordinadores | Direccion Nacional de Prevencion dec la
Revisade por: Contaminacion Ambiental.
Subsecretaria de|Calidad Ambiental — MAE
Aprobade por: ) )
Direccion Nacional de Prevencién de la Contaminacion
Fecha: Quito, 11 de Abril| 2015
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EJO AMBIENTAL

El Plan de Manejo Ambiental (PMA) ha sjdo establecido para proteger los componentes

del ecosistema natural que constituye gl entorno donde se construira y operara La

Troncal N° 4 del Sistema Metrovia .

El PMA esta desarrollado en funcién de |a Legislacion Ambiental vigente y proporciona

una conexion esencial entre los impactos que se generan y las medidas de mitigacion

especificadas, entre los resultados del arjalisis de impactos y las actividades operativas.

El PMA precisa medidas ambientales de|

prevencién, mitigacién, control y contingencia

laboral, dentro de una serie de plangs, las cuales deben ser cumplidas por los

contratistas que trabajaran en todo el

roceso de Construccion La Troncal N° 4 del

Sistema Metrovia, con la finalidad de cumplir con el marco legal ambiental ecuatoriano

y las politicas ambientales del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del

Cantén Guayaquil.

Un PMA es Util solamente si es apropiad
Constructora (seleccionada) para la cg

Metrovia, asi como los Subcontratistas,

amente implementado. A fin de lograr esto, la
nstruccién de La Troncal N° 4 del Sistema
tendran la responsabilidad directa de brindar

capacitacion ambiental al personal a cargo, con supervision permanente del Gobierno

Auténomo Descentralizado Municipal de] Cantén Guayaquil, a fin de crear conciencia

sobre la implementacion del Plan de Man

ejo Ambiental.

Finalmente, el Plan de Manejo Ambient

| debe ser entendido como una herramienta

dinamica, la cual debera ser actualizada y mejorada en la medida en que se vayan

implementando los procedimientos y practicas durante la construccion, operacion y

mantenimiento de la Troncal N° 4 del

istema Metrovia. Esto implica mantener un

compromiso hacia el mejoramiento continuo de los aspectos ambientales por parte del

personal a cargo de la Constructora s
Auténomo Descentralizado Municipal del

leccionada, subcontratistas y Ggbierno

Cantén Guayaquil. ggaag pisficASIMUNIGRALES
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Objetivos del Plan de Manejo Ambient

¢ Proporcionar al Gobierno Auténomo [
y a la Constructora (seleccionada),
ambientalmente eficientes, de todas
mantenimiento del proyecto, que perr

lo establecido en las Leyes y Reglamg

Minimizar los impactos sobre el ento

tanto en sus fases de construccion co

Minimizar los dafios a la salud de los t
de la obra, mediante la aplicacion d
proyecto.

Establecer un programa de medicion

en marcha del proyecto.

Establecer la necesidad de aplicar un
medidas ambientales durante toda la

cumplimiento.
Prevenir accidentes laborales durante

Evitar la contaminacion de los recurg

donde se desarrolla el proyecto.

Alcance

El presente Plan de Manejo Ambiental t

=)
-3

al

escentralizado Municipal del Cantén Guayaquil

un instructivo para el manejo en condiciones

las actividades de construccidn, operacién y

nitan preservar el entorno, a fin de cumplir con

entos vigentes.

rno derivados de las actividades del proyecto,
mo de operacién y mantenimiento.

abajadores y habitantes del sector circundante

medidas preventivas en la construccion del

s ambientales durante el desarrollo y puesta

programa de seguimiento y evaluacion de las

ejecucion del proyecto con el fin de verificar su

la construccidn del proyecto.

0s suelo, agua y aire dentro y fuera del area

ene como alcance establecer las estrategias,

planes, programas y mecanismos que s¢ requieran para prevenir, controlar y/o mitigar

los impactos negativos que se generen ¢

Estructura del Plan de Manejo Ambien
La Estructura del PMA sera la siguiente:
* Plan de Prevencion, Control y Mitigac
» Plan de Relaciones Comunitarias
Plan de Manejo de Desechos.
Plan de Contingencia

Plan de Seguridad Vial

Plan de Seguridad Laboral

n la fase constructiva del proyecto.

tal

on de Impactos Ambientales

seeoecsesse --
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¢ Plan de Contingencia

e Plan de Monitoreo y Seguimiento Amk

¢ Trabajos Agronémicos

Medidas Ambientales

El presente Plan de Manejo Ambiental ¢

ejecutarse durante la fase de construccid
Cada medida se describe a través de U

informacién clave para la aplicacion deg
construccion de la Troncal N° 4 del Si
apoyarse siempre en el contenido del
aplicacion de las medidas.

Todas las medidas ambientales contemg

Nombre de la medida.

Objetivos

Posibles impactos negativos mitigado

Responsable

Actividad

Procedimiento

Documentos de referencia

Indicadores verificables

Resultados esperados

Costo de la Medida
La Gestion Ambiental a desarrollarse dur
claras de responsabilidad referente a
significativos de forma tal que éstos pued
de monitoreos periddicos durante la ejeq
informacién establecida para la aplicaq
transmitida a los niveles directivos de la

Gobierno Auténomo Descentralizado My

En la fase de construccion la responsah
PMA es de la empresa Constructora y S
Supervisor Ambiental. De igual form
Auténomo Descentralizado Municipal de

adecuada implementacion.

| Canton Guay

viental.

pntiene las medidas ambientales que deberan
n de la Troncal 4 del Sistema Metrovia.

n formato, el cual tiene por objeto resumir la
las mismas. La Constructora en la fase de
istema Metrovia en sus rutas A y B, debera

Plan de Manejo Ambiental para la correcta

laran la siguiente informacion:

ante el desarrollo del proyecto establece lineas
os aspectos ambientales identificados como

an ser previstos y controlados, con el respaldo

sucion del mismo. Se debera garantizar que la

tion adecuada de la Gestion Ambiental sea

Constructora a cargo de la obra, asi como del

nicipal del Canton Guayaquil.

ilidad en primera instancia de la ejecucién del
ubcontratistas a cargo de la obra, a través del
a la responsabilidad recae en el Gobierno
I, qyien debera velar por su

OBRAS fuB MENICIPALES

LI A A T L EERLLAEAREREXSEE RN 1]
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Consideraciones Generales

Es responsabilidad de la Constructora ¢onocer la Legislacion Ambiental y cumplir con

las disposiciones alli contenidas, esto es, leyes, reglamentos y demas disposiciones de

alcance nacional, regional o local vigentes y otras que se aprueben o se adopten con el

objetivo de proteger el ambiente.

La Constructora debe procurar la menor afectacion e impactos negativos sobre los

recursos suelos, agua, aire y ecosistemas. Igualmente debe maximizar el bienestar de

los usuarios cercanos al area de constru

ccién del proyecto.

La Constructora tomara todas las medidas preventivas para evitar interferencias y dafios

a la propiedad y los recursos circundan

tes al area del proyecto, esto es garantizar el

buen estado de tuberias, alcantarillas, redes eléctricas, postes de alumbrado publico,

redes telefonicas, entre otras.
La Fiscalizacion responsable de la supe

que todas normas ambientales estableci

rvisién del proyecto inspeccionara y confirmara

das en la legislacién vigente sean observadas,

y que sean debidamente ejecutadas las medidas, incluidas en el presente Plan de

Manejo Ambiental.

Resultados Esperados

Con la aplicacion oportuna y adecuada de las diferentes medidas ambientales

establecidas en el PMA se buscara que
del proyecto estén enmarcadas en las di
logrando con ello, enfrentar los potencial

medidas de mitigacién y compensacion ¢

todas las actividades inherentes a la ejecucion
Sposiciones de la legislacion ambiental vigente,
bs impactos ambientales negativos y aplicar las

correspondientes.

OBRAZ PUBLICAS MUNICIPALES

e PLAN DE PREVENCION,

CONTROL Y MITIGACION DE

IMPACTOS AMBIENTALES
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MEDIDA N
IMPLEMENTACION DE ¢

1

FAMPAMENTO MPre 1

OBIJETIVO:

Mejorar las condiciones de trabajo del
de oficina y acopio provisional de mat
control.

Mantener el orden y aseo dentro de 13

personal técnico y administrativo, instalando un centro
eriales y equipo liviano, para efectos de planificacién y

obra

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:

Desperdicios o pérdidas de material en obra

RESPONSABLE:
Jefe del Proyecto / constructor

ACTIVIDAD N° 1:
Determinar un lugar de trabajo y reuniones del

personal de la obra

PROCEDIMIENTO:

Es necesario durante la ejecucién de obras de construccion en la via publica, contar con un lugar seguro

y confortable, en donde se pueda planificar
construccion, sin obstaculizar dichas actividade
y de los transeuntes, para tal efecto se debealq
de una oficina. De no contar con servicios higié
El local deberd ser adecuado con equipos neceg

y controlar las actividades referentes a la obra en
5 ni generar riesgos en la seguridad de los trabajadores
uilar un solar o casa, adecuados para el funcionamiento
hicos, se deberan alquilar baterias sanitarias moviles.
arios para las actividades a realizarse.

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
MOP-001-F-2002

INDICADORES VERIFICABLES:
Verificacidn fisica de las Instalaciones del
funcionamiento, de acuerdo a las especificacio

campamento en condiciones adecuadas para su
nes determinadas en este Plan de manejo

RESULTADOS ESPERADOS:
v Contar con un lugar adecuado para el
Campamento debidamente disefiado.

Hesarrollo de reuniones, revisiones de planos, etc.

COSTO DE LA MEDIDA:
Incluido en los costos indirectos

ACTIVIDAD N° 2:

Determinar un lugar de acopio para los materidles de construccién

PROCEDIMIENTO:
A la par de la construccién del centro de reun|
materiales de construccién de la obra.
- Se debera ubicar en el proyecto lugares aprd
construccion.

- Los lugares deben ser cercados para evitar
proteccion para cualquier tipo de infiltracién o
- Las caracteristicas minimas que debe reunir €
- Deben tener proteccion en caso de lluvias: te
- Tener accesos faciles para las volquetas o ca
para los obreros que tengan que retirar materis
- Debe estar cerca de la caseta de trabajo para
de construccion.

- No debera almacenarse sustancias combu
cortocircuitos o fuego.

- El area sera de 5 metros de ancho por 5 metr
- La estructura consistira en pilares de madera
Manejo y Almacenamiento de Materiales

El almacenamiento de materiales deberd h

funcionamiento adecuado de los trabajos que se estén realizando en el proyecto.

Deben dejarse pasillos de transito libres de o
transito de operacién a pie si van a operar
mecanico.

Los materiales que vayan a almacenarse deben

deben colocarse junto a materiales sélidos, elementos

iones, se debe construir un centro de acopio para los
piados para el acopio de material a ser utilizado en la

la dispersion de los materiales y deberan contar con
contaminacion del suelo.

| lugar de acopio del material son:

tho o cubierta.

miones que transportan el material y accesos seguros
| en carretillas.

que se pueda controlar la entrada y salida del material

stibles ni inflamables cerca de posibles fuentes de

bs de largo.
V un tejado de zinc para proteger por las lluvias.

hcerse de manera tal que no se interfiera con el

bstaculos y lo suficientemente amplios ya sea para el
montacargas, carretillas o cualquier otro transporte
ser de una misma cl no pntremezclarse. Tampoco
facil co
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El apilado y desapilado debe hacerse tomando
Debe prestarse especial atencion a la estabilid
sobre bases de apoyo sélidas, que no tengan rie
de peso y pruebas de resistencia a fin de evitar

nd de las rumas, para lo cual las estibas deben hacerse
sgo de deformaciones, debiendo someterse a controles

as medidas de seguridad apropiadas.

la sobrecarga del piso sobre el cual se apoyan.

INDICADORES VERIFICABLES:

Libro de obra y planillas de la construccion del

Formulario de recepcién de Materiales, en el g
recibe en la obra, ademds debe contener las fir|

ie debe indicar la fecha, cantidad y material que se
mas de los responsables que los entregan y reciben.

ugar de acopio de materiales.

COSTO DE LA MEDIDA: Incluido en los costos i

directos

ACTIVIDAD N° 3:

Determinar y adecuar un lugar de acopio para dlesechos de construccién.

PROCEDIMIENTO:
A la par de la construccién del centro de reun
construir un centro de recoleccion de desechog
- Se deberd ubicar en el proyecto lugares
construccidn, el cual debe ser cerrado y en el
liquidos como aceites y grasas, siguiendo las ng
— Los lugares deben ser cercados para evitar
proteccién para cualquier tipo de infiltracidn o
~ Las caracteristicas minimas que deben reun
construccidn son:

- Deben ser cerrados, con proteccién en caso d
- Tener accesos faciles para las volquetas o cd
para los obreros que tengan que llevar escomb
- Debe estar cerca del ingreso al campamento
- No deberd almacenarse sustancias combuy
cortocircuitos o fuego.

- Debera seguirse en plan de manejo de aceites
~ El drea sera de 4 metros de ancho por 5 metr
- La estructura consistira en tablas, cuartones y
material del clima.

- Se recomienda que el material de desaloj
aceptacion de la Direccion de Aseo Urbanoy Ru
los cauces naturales o artificiales de la ciudad d
- El material de desalojo que tenga caracteristi
defecto sélo podra ser desalojado a peticion dg

jr el lugar de recoleccion de desechos de material de

iones y del centro de acopio de materiales, se debera
de construccion.

apropiados para la recoleccion de los desechos de
que solo se colocara material de escombros, y ciertos
rmativas respectivas.

la dispersion de los materiales y deberdn contar con
contaminacién del suelo.

e lluvias: techo o cubierta.

miones que desalojaran el material y accesos seguros
ros en carretillas.

bara facilitar la retirada del material de desalojo.
stibles ni inflamables cerca de posibles fuentes de

usados e hidrocarburos para evitar impactos negativos.
bs de largo.
tiras de madera con un tejado de zinc para proteger el

b sea llevado al relleno sanitario las iguanas, previa
ral. No debe ser desalojado en areas que comprometan
e Guayaquil.

cas buenas para relleno, debera ser reutilizado o en su
los propietarios de los terrenos.

INDICADORES VERIFICABLES:
Libro de obra y planillas de la construccién del |
Verificacion diaria del correcto funcionamiento

igar destinado para la recoleccion de desechos sdlidos.
y buen estado del drea.

COSTO DE LA MEDIDA:
Incluido en los costos indirectos

RESULTADOS ESPERADOS:
Minimizar el esparcimiento de material part

No colocar material de escombros en la via
Descargar escombros en los sitios autorizad
Evitar la contaminacion del suelo con mater
Disminuir el impacto en la red de alcantarillado

AN NI N NN

Mantener el aseo y orden dentro de la consjtruccidn.

iculado en las dreas de influencia y via publica

publica, ni zonas verdes o recreacionales.
0s por la M. |. Municipalidad de Guayaquil.
ial de construccion o sus desechos.

y drenaje pluvial

COSTO DE LA MEDIDA:
Incluido en los costos indirectos

asesiew. -
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MEDIDA N°
ALQUILER DE BATERIA!

2

| SANITARIAS MPre 2

OBIJETIVO:
Facilitar servicio al personal de la obra

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Recoleccidn de excretas y transporte hacia lugg

res no autorizados

RESPONSABLE:
Constructor / Fiscalizador

ACTIVIDADN® 1
Ubicacidn de Baterias Sanitarias

PROCEDIMIENTO:

e Se debera ubicar un predio (solar|
cual debera contar con un espacig
La ubicacién de esta bateria deber
u otras instituciones sensibles con
Restringir el ingreso de personal n
Deben ser revisadas y vaciadas re
Deben estar en un area a la qu
durante la limpieza, es preferible
en donde habitan personas.
Deben estar en una superficie pla

e debido al fuerte olor que emanan, principalmente

vacio) en el drea de influencia directa del proyecto, el
suficiente para ubicar la Bateria Portatil.

a estar alejada de Centros de Salud, Locaies Educativos
el fin de no afectar ni obstruir sus actividades normales.
0 autorizado o ajeno a la obra.

tularmente para evitar el rebose.

fjue no se encuentren cerca de vias publicas o de areas

na para evitar que se vuelguen.

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Verificacion fisica de las Instalaciones del

funcionamiento, de acuerdo a las especificaciones determinadas en este Plan de manejo

campamento en condiciones adecuadas para su

RESULTADOS ESPERADOS:
v' Mejorar las condiciones de trabajo del
v/ Evitar malestar en los moradores del s
Mejorar el desarrollo de la obra

personal que labora en la obra
bctor

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la

obra

LA S A XY T
3

1 . o
Yefa g L2 Unkize de Estudio y Programacidn

GGA




MEDIDA N{ 3.

AGUA PARA CONTRGL DE POLVO MpPre 3

OBJETIVO:
Disminuir la contaminacién del aire a causa de material particulado

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Salud y Seguridad Publica y Laboral.

RESPONSABLE:
Contratista

ACTIVIDAD N° 1:

Humedecimiento del Terreno

PROCEDIMIENTO:
e El contratista debera humedecer |continuamente las dreas abiertas en las que se

levanta material particulado durante la etapa constructiva.

. e Eltransporte de materiales deberéa|efectuarse a velocidades menores a 40 km./hy las
volquetas deberdn estar cubiertas ton lonas.

e El contratista deberd dotar a los trabajadores mascarillas o implementos necesarios
de uso personal durante la jornada de trabajo.

e Previo al volteo de material de agregados de base o sub-base, el contratista debera
humedecer los mismos, para mininizar la generacién de polvo.

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto
INDICADORES VERIFICABLES:
e Verificacién diaria del humedecimiento del suelo
e  Revision del libro de obra.
RESULTADOS ESPERADOS:
Evitar la difusién en el aire del material particulado.
COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la pbra

OBRAS PJBLIOAS MUNICIPALES

1 r.léié.r:((;(; o Ba n.c.fz.o"n'z '
\efe de la UniilPte Estudio y Programacide

GGA




MEDIDA
CERRAMIENTO PROTE

A
ORANTIPOLVO

MMit 1

OBJETIVO:
Disminuir la contaminacion del aire a causa de

material particulado

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS
Molestias a la comunidad

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N° 1:
Delimitar el drea de afectacién

PROCEDIMIENTO:

Los problemas de emisiones difusas de particu
muchos los factores que intervienen, desde el
turbulencia del viento incidente. Las barreras (
factores, reduciendo la velocidad y la turbuleng
la barrera sin generar a su vez turbulencias
adecuada corresponde a una barrera artificia

as no tienen una solucion tnica y universal, ya que son
amafio de particula y la humedad, hasta la velocidad y
ontra polvo pretenden actuar sobre estos dos ultimos
ia de viento en la zona a sotavento(vientos fuertes) de
que favorezcan las emisiones. La configuracién mas

o natural (vegetal) situada perpendicularmente a la

direccién del viento frente al que se quiere proteger el drea de trabajo.

Para reducir la turbulencia en las zonas de proteccién de las barreras, éstas deben tener una porosidad
rapaz de proteger una distancia a sotavento (vientos

superior a 0,20 mm.. Una barrera porosa es
fuertes) del orden de 15 veces su altura.

Por lo que se debera colocar de manera perimg

mallas Geotextiles fabricadas con fibras de polig
geotextiles va desde 15 Kn/m hasta 1000 Kn/m

tral en el area donde se esté generando un alto indice
de polvo, o donde se estén manipulando los materiales a utilizarse en la construccién del proyecto
ropileno, poliéster 6 polipropileno; la resistencia de los

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Revision del cumplimiento de la medida

OBRAS PYBLICAS MUNICIPALES

RESULTADOS ESPERADOS:
Disminucidn de generacién de polvo

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

—lng.- —gregm‘z'o Wi nchon Z.

Wdic y Programacidn

GGA
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MPre 4

OBJETIVO:
Promover que la sociedad civil se transforme ¢
toma de decisiones, promoviendo canales de V]

2n un interlocutor activo de la discusién publica y de Ia
gilancia de la gestion y servicios publicos.

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS.
e Carencia de informacién de la comuni

Dificultades con los moradores para

medidas ambientales designadas.

e No conformidad de moradores por int

dad influenciada en el area del proyecto.
el desarrollo del proyecto y la implementacién de las

erferencias del proyecto en los servicios basicos.

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N° 1:
Programa de Comunicacion

PROCEDIMIENTO:
Se realizara una charla-talier donde se dard a ¢

como los primeros auxilios en casos de emergej

Contenido de las charlas:
1. Introduccién y Definiciones Generales
2. Explicacién Detallada de cada una de |
e Correcta actitud en el trabajo: puntua
[ ]

medidas del plan de manejo ambiental del pro
impartird se ayudara a sostener situaciones de

El perfil del expositor sera un profesional dd
conocimientos sobre Planes de Manejo Ambien

Uso de Implementos de Proteccién Pej
Colocacién de las debidas sefializacion
El objetivo de los temas propuestos es dar a ¢

pnocer el contenido del Plan de Manejo Ambiental, asi
ncia:

( 5 minutos)

Bs medidas a seguir por el personal de obra:

idad, responsabilidad, cumplimiento (10 minutos)
rsonal (20 minutos)

es en cada actividad que lo requiera (15 minutos)
onocer a la comunidad los diferentes componentes y
yecto. Con las nociones de primeros auxilios que se les
emergencia durante la fase de construccion.

tercer nivel o delegado de la Cruz Roja, que tenga
tal, primeros auxilios y recursos humanos

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Listado de personas que asistan a las charlas
Fotografias de asistencia a las charlas

RESULTADOS ESPERADOS:

Ciudadania consciente e informada de los bene

ficios, posibles molesti

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

OBRAS JUBLICAS MUNICIPALES

Ing. gngo- rio :ﬁa t;c-ﬁ'gn-z .
lefe de Unilgsl de Estu“g‘igy Programacién
GGA




FORMATON° 1

ACTA PARA LA REUNION GENERAL
PROYECTO:
CONSTRUCCION DE LOS CARRILES EXCLUSIVOS DE LA
TRONCAL # 4 DEL SITEMA METROVIA SUBURBIO-CENTRO | | OCALIDAD
URBANO
BARRIO / COOPERATIVA UBICACION
CONTRATO No. CONTRATISTA

REUNION No.

COMUNIDAD ATENDIDA

FECHA:

RESPONSABLE

Encabezamiento: Fecha, dia, hora,

Andlisis de los puntos tratados:

Los acuerdos que han llegado por ¢

Firma de los convocantes y asisten
Al término del Acta constaran

Orden del dia: Puntos que se trataran en la reunion.

Se incluiran las inquietudes de los participantes.

local de reunién.

OBRAS AUBLIQAS MUNICIPALES

FL Y X R (XX LR X 1)

Ing Gregorio Banchdn Z.

Resoluciones y Recomendaciones ffinales: tefe de la Unie# de Estudio y Programacién

onsenso llevar adelante.

tes:
as firmas de quienes convocaron a la reunién

acompanada de la firma de las personas asistentes.

GGA




MPre 5

r

OBIJETIVO:
Brindar informacion clara, veraz y oportuna a las cdmunidades influenciadas por la obra.

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Mitigar el Impacto Social causado por la construccign de la obra

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N° 1:
informacién sobre el proyecto

PROCEDIMIENTO:
El contratista debera informar a la comunidad de lgs trabajos que se realizaran en el sector, antes y durante la
ejecucién de la obra

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Registros de entrega y distribucién de hojas volantes informativas

RESULTADOS ESPERADOS:
Comunidad informada adecuadamente sobre la obra

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

{

GBRAG PPBLICAS MUNICIPALES

L I XY E A L R A Rl EE X E XL N 1]

IngAGregorio Bauchon Z.
\efo de la Uniof®de Estudio y Pregramacién

GGA




FORMATON® 2

VOLANTE INFORMA

TIVA PARA LA COMUNIDAD

NOMBRE DE LA PERSONA / EMPRESA / ENTIDAD QUE EJECUTA LA OBRA (CON

LOGOTIPO)

“TITULO
OBRA:

CONSTRUCCION DE LOS CARRILES EXCLUSIVOS [}
CENTRO URBANO

MONTO: “Monto de la obra segun contrato”
DURACION: “Duracion de la obra segln contt
ENTIDAD CONTRATANTE:

EMPRESA CONTRATISTA:

“PLANO DE UBICA
(A continuacidn se deben mencionar de form
Objetivos que persigue la obra

Mencionar incomodidades y alternat
utilizacién de maquinaria, vias altern

DEL VOLANTE”

»

ACION DEL PROYECTO”

vas: horario de trabajo, cerramiento de vias,
s, etc.

Concienciar a la comunidad sobre la importancia de los beneficios de la obra

E LA TRONCAL # 4 DEL SITEMA METROVIA SUBURBIO-

B muy breve pero explicita los siguientes aspectos)

OBRAS HUBLICAS MUNICIPALES

Ing. Gregorio Banchon Z.
\efe de La Unijed de Estudio y Pregramacidn

GGA
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DESECHOS
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MEDIDA

TANQUES METALICOS PARA BAS

MMit 2

OBJETIVO:

Disminuir la contaminacion del aire a causa del
Distribucién adecuada de los escombros gener4

material particulado
dos en la obra

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Contaminacion del sueloy aire

Enfermedades

Presencia de insectos, roedores

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N’ 1:
Disponer el sitio para la ubicacion de los tachos|

metalicos

PROCEDIMIENTO:
El drea de campamento contara con tres tachos
e Basura doméstica] restos de co
reciclables],(pintado de color verde y d
e Desechos metaélicos[chatarras, restos
latas sin resto de aceite, grasas y pi
“METALES"})

e Lubricantes y aceites ya usados[Filtro$
arburos, latas y restos de pintura] (pintado con pintura

embebidos con combustibles e hidroc
reflexiva color naranja y con letras neg
Las letras seran de 25 centimetros de alto e ird
El destino final de este tipo de materia sera el r¢
basura de la concesionaria de este servicio.
En el caso de los desechos de combustibles, €

desechos peligrosos y sera la persona encarg

autorizado.

metalicos con capacidad para 55 galones para:
da, restos de vianda, papeles y cartones no
on letras blancas “BASURA ORGANICA”)

etalicos, cables eléctricos, cables de acero, alambres,
turas], (pintado de color negro y con letras blancas

de aceite y diesel usados, trapos, estopas y guantes

as “ACEITES Y LUBRICANTES USADOS”)
en dos frentes de los tachos.
lleno sanitario Las Iguanas 6 los carros recolectores de

contratista debera obtener el registro generador de
ada de entregar los desechos peligrosos al gestor

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

emma®

Ing. Gyegorio Banchon Z

PYTY Y L L Ll

INDICADORES VERIFICABLES:
Verificacion diaria del correcto funcionamiento
Registros de la disposicién final de los tachos.

efe do 12 Unkiad dafBstudio y Programacion

y buen estado de los tachos y su dispesicion final.

RESULTADOS ESPERADOS:
Disminuir el impacto en el suelo y aire, también|

la presencia de insectos, roedores y enfermedades.

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

GGA




MEDIDA |
Transporte Adecuado de

g MMit 3
aterial de Desalojo

OBIJETIVO:
Disminuir la contaminacién del aire a causa del
Distribucidn adecuada de los escombros generg

material particulado
dos en la obra

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Afectacion a la salud de las personas

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N° 1:

Recoleccion, clasificacion y disposicién final de Jos residuos no peligrosos.

PROCEDIMIENTO:

El contratista haré el desalojo del material prodlicto de las remociones, excavaciones, etc, en el Relleno
aprobados por la Direccién de Obras Publicas y la

Sanitario Las Iguanas o en sitios propuestos
Direccidén de Medio Ambiente.

e En caso de ser necesario del

obstruyan la ejecucién de la g

y las volquetas deberan estar

e Sedeberd tener cuidado con €l objeto de no obstruir, por medio de los materiales de
o0s sistemas de drenaje o de alcantarillado publico, para
hstalar las protecciones del caso.

- las areas cuando, por producto de los sobrantes de
jos a otros lugares e interrumpan las vias de acceso o
es en el sector.

obras o material de desalojo,
lo cual debera el contratista i
e El constructor debera limpia
material, éstos sean arrastra
taponen alcantarillas existent

era stockear el material de desalojo en sitios que no
bra y las labores rutinarias de los habitantes del sector.
e Eldesalojo de estos materiales deberan efectuarse a velocidades menores a 40 km./h
cubiertas con lonas.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Revision del cumplimiento de la medida

RESULTADOS ESPERADOS:

Disminuir el impacto en el suelo y aire, también la presencia de insectos, roedores y enfermedades.

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

R}

OBRAS P{BL! MUNICIPALES

Ing. Gre yrio Banchon Z.
tefe de fa Uni ¥ de Estudiv y Programacidn

GGA




o

ATON°3

VOLUMEN DE MATERIAL SOBRANTE A DISPONER

PROYECTO:
CONSTRUCCION DE LOS CARRILES EXCLUSIVOS DE | TRAMO:
LA TRONCAL # 4 DEL SITEMA METROVIA SUBURBIO-
CENTRO URBANO
CIUDAD: CONTRATISTA:
CONTRATO No.:
VOLUMEN
FECHA TRANSPORTADO PLACA DE LA VOLQUETA
(m3)
Contratista Fiscalizador
)
OBRAS JUBLICAS MUNICIPALES

oesams= -~ [od -meseaa®s

Ing. Gregorio¥banchén Z.
tefe dola Unigad do Estudioy Brogramacidn

GGA




e PLAN DE CONTINGENCIA
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MMit 4

OBJETIVO:
Manejo adecuado para sustancias peligrosas
Manejo adecuado para hidrocarburos

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS
Contaminacién de suelo / Posibles accidentes

RESPONSABLE:
Constructor

 ACTIVIDAD N° 1:

PROCEDIMIENTO:
Se deberd de ejecutar el procedimient
lo siguiente:
v’ Derrames accidentales de combus
v Acumulacién de desechos ubicado
almacenamiento en el Programa de Manejo de

t

e Los derrames ocurren sin importar lo difi
absorbentes adecuados a la mano cuando se
deslizamiento y caida.

Es importante tratar de controlar la fuente
del vertido.

Si el vertido es un sélido, recogerlo con cep
Si el vertido es liquido, contenerlo con un
evitar que el derrame llegue al alcantarillado.
El procedimiento de contencion y recogida d
cubierta por el derrame, desde la periferia hacis
Prestar atencidn a los bajos de los armarios
Recoger el producto resultante vy, si es ne
recipiente adecuado.

e De ser el caso recoger el vidrio roto con pin
adecuado. Etiquetar los residuos para su retirad
almacén de residuos.
Limpiar la superficie afectada con agua y de

evento pueda implementar el mismo.

o de esta actividad inmediatamente, luego de detectar

Informar del incidente al Supervisor o encar]
Todos los trabajadores deben ser instruidos

ibles u otras sustancias peligrosas.
en lugares que no han sido considerados de
Desechos.

il que es tratar de evitarlos. Es importante tener los
producen estos derrames para eliminar el peligro de

D

del derrame (recipientes caidos) y limitar la extension

llo y pala, y depositarlo en una bolsa resistente.
absorbente, y proteger los sumideros del suelo, para

ebe hacerse distribuyendo el absorbente sobre el drea
8 el centro.

y zonas situadas detras de aparatos e instalaciones.
tesario, neutralizarlo quimicamente. Guardarlo en un

zas o guantes adecuados y guardario en un recipiente
. Si contienen productos peligrosos, seran enviados al

Lergente.
gado de los temas de Seguridad.
en este procedimiento a fin de que el mas cercano al

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: Especificaciong

s Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES: Fotografia de kit i

mplementado.

RESULTADOS ESPERADOS: Control de derram

manera rapida y eficaz.

es de hidrocarburos tanto ierra c&n‘}o

OBRAG PUPLI EipkiEs™

COSTO DE LA MEDIDA: Incluido en el presupuesto de la obra

FYY I L X L R L Al ameaaw®e

Ing. Gregono Banchion Z.~
lefedela Unidaﬁe Estudio y Pregramacion

GGA




e PLAN DE SEGURIDAD VIAL

GGA




Mpre 6

"OBJETIVO:

Prevenir accidentes y peligros para la integridap fisica y la salud

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS
Evitar accidentes personales /Mejorar la circuld
actividades de construccion

cién peatonal/ Incomodidad a la comunidad por

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

ACTIVIDAD N° 1:
Programa de sefializacion

PROCEDIMIENTO:

Considerar una serie de actividades tendientes
de generar todas las condiciones de seguridad
sus etapas de construccién y mantenimiento vi

delimitar y sefializar las areas de trabajo de tal forma
los usuarios de la via y a los obreros de la misma, en
al.

El propésito es que tanto los vehiculos propio
utilizar sectores de la via en construccidn,
constituyan un peligro para los propios trab
visitantes.

gjadores, los pobladores de la zona y los eventuales

5 del Contratista, como los que eventualmente deben
Hebido a cruces, desvios y accesos particulares, no

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificacion Técnica del Contrato

INDICADORES VERIFICABLES:
Registros mensuales de la ejecucion del Progra

a de Sefializacion Preventj

RESULTADOS ESPERADOS:
Obra debidamente sefalizada

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

Ing, Gregorio Banchon Z.
tofo do la UBad de Estmeid y Programaciéa

GGA




MEDIDA N}
SENALES RETROR

LECTIVAS

MPre 7

OBJETIVO:
Cumplir con la normativa ambiental vigente y 1

educir los riesgos de accidentes en la via

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS
Riesgos de accidentes por obstrucciones o peli

bros

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

ACTIVIDAD N° 1:
Verificacién en la Obra

PROCEDIMIENTO:
Antes de iniciar los trabajos preliminares en
rotulacion ambiental de caracter: 1) informativ
Las sefiales informativas tendran como objetiy
aledafia a la zona de la obra sobre la ejecu
preventivas tendran por objetivo advertir a los
y naturaleza de peligros potenciales en las
limitaciones o prohibiciones que se presenten,
Las sefiales de restriccion sefialaran las accione
ambientales negativos en el entorno. La temg
material y ubicacion estaran contempladas en
caso por el criterio del Fiscalizador.

Este tipo de rotulacidn incluira la fabricacién y
la obra o disposiciones del Fiscalizador.

En casos que se estime conveniente y previa a
iluminacion artificial en las zonas de peligr
inconveniente, los letreros serdan de madera tr

la obra, el Contratista implementard una adecuada
a, 2) preventiva y 3) de restricciones

o el advertir a los trabajadores, visitantes y poblacién
tidn de trabajos relacionados con la via. Las sefales
krabajadores y usuarios de la via acerca de la existencia
zonas de trabajo, e indicar la existencia de ciertas
especialmente en cuanto a la velocidad de circulacion.
s que no se deben realizar a fin de no causar impactos
atica particular para cada tipo de rétulo, asi como el
las especificaciones ambientales particulares o en su

tolocacion de los letreros de acuerdo con los planos de
robacion de la Fiscalizacion, se colocaran letreros con

. Salvo casos en que la Fiscalizacion lo considere
ada y con leyendas y dibujos en bajo relieve.

A

DETALLES DE LETRE{OS

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES

INDICADORES VERIFICABLES:
Reportes en el libro de obra
Fotos

Ing. Gregorio Banchon Z.

RESULTADOS ESPERADOS:

Obtener una circulacién de vehiculos y person

alrededor de ella.

hs de manera segura, a través del area de trabajo y

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

GGA




MEDIDAN{12
CONOS DE SEGURIDAD

MPre 8

OBJETIVO: ’l
Cumplir con la normativa ambiental vigente y feducir los riesgos de accidentes en la via

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS
Prevenir situaciones de peligro y afectaciones 3 la salud y la seguridad de los trabajadores, usuarios y
transeuntes

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

ACTIVIDAD N° 1:
Verificacién en la Obra

PROCEDIMIENTO:
Se emplearan para delinear carriles temporajes de circulacién, especialmente en los periodos de
secamiento de pinturas sobre el pavimento, ep la conformacion de carriles de transito que entran a
zonas de reglamentacion especial y en general en la desviacidon temporal del transito por una ruta.

Son dispositivos en forma de cono truncado fabficados en material plastico anaranjado, con proteccion
ultrasolar para evitar su decoloracidn y de alta resistencia al impacto, de tal manera que no se deteriore

ni cause dafio a los vehiculos.

Deben tener un minimo de 450 mm de altufa, con base de sustentacién cuadrada, circular o de
cualquier otra forma que garantice su estabilidad.

Los conos de 700 mm o superior deben utilizarde en vias de circulacion que superan los 30 Km/h.

. Laming reflectivg
tipn & ARTM QESE de TR mm
de necho, Rt blancn.

1 o

{3

00 5

Lamang redlectva
fipe I ASTM 4956 de 100 mm
" de qncho, onlae Blonco.

Baze cuadrada, circular o
de cualguier olra forma que
gargntice su estobilided

DOCUMENTO DE REFERENCIA:

Especificaciones Técnicas del Proyecto OBRAS PU

INDICADORES VERIFICABLES:

Estadisticas de accidentes en los frentes de obra essenmsumuwnmedb s "
Verificacién in situ de los conos de seguridad Ing. Gregonio Banchon Z.
RESULTADOS ESPERADOS: Agfle 6o fa Unikdad 0]

Obtener una circulacién de vehiculos y personps de manera segura, a través del drea de trabajo y
alrededor de ella.

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

GGA




MEDIDA N°J1:

BARRICADAS DE PR

TECCION

OBJETIVO:
Cumplir con la normativa ambiental vigente y r¢

educir los riesgos de accidentes en la via

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Prevenir situaciones de peligro y afectaciones a
transeuntes

la salud y la seguridad de los trabajadores, usuarios y

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

ACTIVIDAD N° 1:
Verificacién en la Obra

PROCEDIMIENTO:
Son dispositivos portatiles o fijos que tienen de
y son usados para controlar movimientos v
restricciones o para delimitar todo un tramo
direccién del transito al inicio del AREA DE SEG
seran instaladas en forma lateral a una distan
barreras deben ser de color blanco con naranj3
que cumplan un grado de reflectividad de tipg
deben ser de 150 mm excepto que se pueden u
600mm

BARRICADAS TIPO |
BARRICADA PARA PASQ DE VEHICULOS POR
LADO ZQUIERDO DE LA BARRICADA

PLYWOO0 D 26w

CUARTONES CEMLLAOS
e

} LAMPUA REFLECTIVA PO ASTI 6038
* ‘COLORES ALTERRADOR BLANCO KARANIA

: CUARTONES CERLADON
g 1T X

BARRICADAS CON DIRECCION DEL PASO DE LOS VEHICUL

miroOm
BARRICADA PARA PASO

LADO IZQUIERDO DE LA

PLYINOOD DF 1w

sde uno o tres listones con demarcaciones apropiadas
ehiculares de los usuarios de la via sobre cierres,
He via; deben ser instalados perpendicularmente a la
URIDAD; en caso de requerir mas de una barrera estas
tia maxima de 1,00 entre barreras. Las bandas de las
retroreflectivo alternados con una inclinacién de 45°,
IV segiin Norma ASTM 4956. El ancho de las franjas
isar franjas de 100mm si el largo de las bandas es de

BARRICADAS TIPO I
BARRICADA PARA PASO DE VEHICULOS POR
LADO IZQUIERDO DE LA BARRICADA

ALINO00 DE 12ws

CERLAE

CUAMTONES
% trar
LAMMA REMLECTVA

-, B

COKORRS ALTERMADOS
TLANCO RARAIA

CUARTONES
Base) 112" X1

s BARRICADAS CON DIRECCION DEL PASO DE LOS VEHICULOS

PE VEHICULOS POR
BARRICADA

o P
-

oo e AR08
vy

Laiow mET

" romeven
covomy s Temaiace
pree

PI7PP7.

18ASE) 1 VT X 1

R LA
e

BARRICADY

S CON DIRECCION DEL PASO OE LOS YERICULOS

=~

7 )

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

OBRAS PJBLIGAS MUNICIPALES

INDICADORES VERIFICABLES:

Estadisticas de accidentes en los frentes de obrj

Verificacion in situ de las barricadas

Inggg‘feg(;r‘iu Banchon Z.

(Y

RESULTADOS ESPERADOS:

Obtener una circulacién de vehiculos y person

alrededor de ella.

\ele dela Unkialfdo Estudiqy Mogramaion |

as de manera segura, a través del area de trabajo y

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

GGA




oo
' PARANTE VIAL DE P

OBJETIVO:
Prevenir accidentes y peligros para la integridad fisi¢a y la salud
POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Evitar accidentes personales /Mejorar la circulacién peatonal/ Incomodidad a la comunidad por actividades de
construccion

RCTIVIDAD N° 1:
Verificacién en la Obra
ROCEDIMIENTO:
stos dispositivos de canalizacién vehicular y peatgnal serdn fabricados en material plastico de polietileno de
olor naranja . Estos elementos tendran una altura minima de 700 mm un didmetro no menor a 70 mm ni mayor
100mm. Deben contar con tres bandas( cintas refl¢ctivas) de 75 mm, separadas entre si no menos de 100 mm,
laborada en lamina reflectiva blanca minimo Tipo IV, cumpliendo con la norma ASTM 4956.

n su parte interior seran anclados a una base que ggrantice su estabilidad, la cual podra contar con un lastre que
ontenga materiales deformables ( que no sea concreto ni piedras) y que le proporcione estabilidad en su posicién
ertical.
uando los delineadores tubulares se utilicen para |hacer cerramientos en obras, podran tener solamente dos
ranjas reflectivas separadas 15cm o mas y deberan contar con un minimo de dos (2) orificios o pasadores que
ermitan canalizar cintas demarcadoras de tres 75 mm de ancho y/o mallas plasticas, que se extiendan a lo largo
e la zona sefalizada.

Litwe MWiEvS r— =
Lol I |
LRI N

BV A P e N
b ]

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:

Especificacion Técnica del Contrato
DICADORES VERIFICABLES:

;:gistros mensuales de la ejecucion del Programa de Sefializacion Preventiva de la

RESULTADOS ESPERADOS: -
(Qbra debidamente sefializada OBRAS PBLIGAS MUNICIPALES
COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra concene e ceseswws
Ing. Gregorio ‘Banchon Z.
lefa de la Uniia®de Estudio y Pregramacién

GGA




MEDIDA

| TANQUE PROTECTOR VIAL DE POLIETILENO |

OBJETIVO:
Prevenir accidentes y peligros para la integrida

d fisica y la salud

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Evitar accidentes personales /Mejorar la circuld
actividades de construccion

cidn peatonal/ Incomodidad a la comunidad por

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

"ACTIVIDAD N° 1:
Programa de sefializacién

PROCEDIMIENTO:
Son usados para la prevencion o canalizacién de
polietileno resistente a impacto, liviano y defor
Ellos deben ser de un minimo de 900 mm de al
sin tomar en cuenta la orientacidn.

La Tanquetas o canecas metalicas no deben ser]
Las demarcaciones en los tanques deben ser de
blancas y anaranjadas alternadas de 100 a 150
lineas anaranjadas y dos lineas blancas con
cumpliendo la Norma ASTM 4956.

Cualquiera de los espacios no-reflectorizados ¢
excederan los 75 mm de ancho.
Los tanques tendran topes cerrados que ng
construccion u otros desperdicios.
Los tanques no deben contener arena, agua (
usuarios de la via o trabajadores cuando sean g

misma; estos dispositivos reemplazaran la utiliz
En condiciones climdticas adversas de baja |
luminosos.

PLANTA

mable de color naranja.
tura y tendran por {o menos 450 mm de ancho minimo

entre las lineas horizontales anaranjadas y blancas no

b cualquier material que los haria peligrosos para los
plpeados.

Serén ubicados delineando el Area de transiciém, considerando la magnitud de la obra y el riesgo de la
acién de los conos.

uminosidad serdn complementados con dispositivos

los usuarios de la via deben ser construidos de material

usadas.

bandas horizontales, circunferenciales, retroreflectivas
mm de ancho. Cada tanque tendrad un minimo de dos
la linea del tope siendo anaranjada, minimo tipo [V

vayan a permitir la colecciéon de desperdicios de

!

b

i
!

i
i
%

il
i

f

iy
s
H]

!

i
i

OBRAS PURLICREAUNIFIPAL

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificacién Técnica del Contrato

-.-.----cuq-n-.o-.‘.‘l

I ~0 Banchon 4

INDICADORES VERIFICABLES:
Registros mensuales de la ejecucion del Progran

o tofede
na de Sefalizacion Prevent’nva lge la Obra

RESULTADOS ESPERADOS:
Obra debidamente sefializada

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

ES

N

se

Unkiad de Estudio y P;ogmm:lén

GGA




e _ MEDIDA N

BARRERAS DE SEGURID|

OBJETIVO:
Prevenir accidentes y peligros para la integrida

d fisica y la salud

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:

Evitar accidentes personales /Mejorar la circuldcién peatonal/ Incomodidad a la comunidad por

actividades de construccién

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

‘ACTIVIDAD N° 1:
Programa de sefalizacién

|

PROCEDIMIENTO:

Son dispositivos en material de polietileno,
utilizados para restringir y canalizar el transito
de la via. Generalmente como dispositivos de ¢
de separacion de 3 m ; su color debera ser nar
cumpliendo con la norma ASTM 4956, distri

pldsticas deberan tener un disefio similar al mostrado en la figura.

Para lograr que estos dispositivos tengan un pgso que evite su facil movimiento, deberdn ser llenadas
con agua o arena. Sus dimensiones minimas en metros seran: altura 0.60m, longitud 0.70 m y ancho

0.40 m.

Cuando su utilizacion sea nocturna, se hace nedesario adosarles una lampara intermitente.

T How

esistente a la intemperie y a los rayos ultravioleta;
wvehicular, cuando se requiera un cierre total o parcial
hnalizacion, se colocan en serie a una distancia maxima
Bnja y contaran con franjas de ldmina reflectiva tipo IV
buidas en sentido horizontal y vertical. Las barreras

il
F """ ogras rifLicas MUNICIPALES

Lyl ]

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificacién Técnica del Contrato

INDICADORES VERIFICABLES: Registros mensu
Preventiva de la obra

ales de la ejecucion del Prograng® de Sefialrzacion

RESULTADOS ESPERADOS:
Obra debidamente sefalizada

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

GGA




e PLAN DE SEGURIDAD LLABORAL

Con el fin de promover la seguridad y
algunas medidas para mitigar o prevenir

Sin embargo, cabe indicar que es recq
Prevencion de Riesgos Laborales, segun

v’ Registro Oficial N° 249 del 10 de

Asi como aplicar las leyes vigentes e

v Resolucion 957.- REGLAM
SEGURIDAD Y SALUDENEL T

v'  Decreto Ejecutivo 2393.- REGL|
TRABAJADORES Y MEJORAMI

v Norma Técnica Ecuatoriana |
GRAFICOS.COLORES DE SEGI

PARTE 1: PRINCIPIOS DE DISH
INDICACIONES DE SEGURIDAD

Estamos hablando, por lo tanto, deun d
necesidades concretas de la obra, por lo
y su equipo antes de iniciar los trabajos.

Las medidas de seguridad laboral nece
proyecto son las siguientes, las misma
Fiscalizacion y Supervision de la obra.

salud de los trabajadores, se han establecido
los riesgos derivados del trabajo.

pmendable que cada obra tenga un Plan de

a normativa legal:
Fnero del 2008

h el pais con relacion a este tema esto es:

ENTO DEL INSTRUMENTO ANDINO DE

RABAJO.

AMENTO DE SEGURIDAD Y SALUD DE LOS
ENTO DEL MEDIO AMBIENTE DE TRABAJO.

NTE INEN-ISO 3864-1:2013 * SiMBOLOS
URIDAD Y SENALES DE SEGURIDAD.

iNO PARA SENALES DE SEGURIDAD E

locumento de planificacion muy enfocado a las

gue tiene que ser elaborado por el jefe de obra

sarias que pueden tomarse para el presente
s que seran verificadas y controladas por la

OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES

“Ing. Grogorio Banchon Z..
tefe de la Uniia®Be Estudio'y Programacita
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MEDIDA
PROTECCION PAR.

MPre 13

OBJETIVO:
Mantener la integridad fisica de los trabaja

dores y visitantes en obra.

RIESGOS:
Problemas de salud y seguridad Laboral ; S

alud y Seguridad Publica

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N° 1:
Planificacién de actividades

PROCEDIMIENTO:

[ ]
completo de proteccién personal,
botas, mascarillas, lentes de proté
cualquier otro implemento considsg
Disponer de un sitio higiénico par|
condiciones 6ptimas.
Renovar los equipos de proteccion

pérdida o dafio de los mismos.
EQUHPOS DE PROTECCION PERSONAL

Butos de veguridad

Guanies W

Se deberd suministrar a cada trabajador y visitante dentro de la obra, un equipo
gue conste de: casco, guantes, tapones auditivos,

a guardar los equipos de proteccion personal en

ccion, pantalones largos, impermeables, arnés y
rado necesario por el constructor.

personal cada vez que sea necesario, ya sea por

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones y Memorias técnicas, Pl3
Laboral

n de Manejo Ambiental, Manual de Seguridad

INDICADORES VERIFICABLES:
Verificacion diaria del uso de los equipos d¢

proteccién personal

RESULTADOS ESPERADOS:

Minimizar la ocurrencia de accidentes comdmes que sean previsibles.

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

Ing GregorioBa nchon Z.
tefe de la Urig do Estm y Programacién
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LISTA DE
LISTA DE VERIFICACION
PE
EMPRESA:
PUESTO DE TRABAJO:
FECHA:

MARQUE CON UNA X EN LA CQO
ACUERDO A LA VE

VERIFICACION
DE EQUIPOS DE PROTECCION
RSONAL

LUMNA CORRESPONDIENTE DE
RIFICACION REALIZADA

POSEE

STADO

' CORRECTO

uso ACORDE AL

RIESGO

SI | NO | BUEN

O

MALO

S

NO Sl NO

CRANEO

oiDo

0JOS

VIAS
RESPIRATORIAS

CARA

MANO

BRAZO(PARTES)

PIE

PIERNA(PARTES)

PIEL

TRONCO ABDOMEN

VIA PARENTERAL

CUERPO ENTERO

OBSERVACIONES:

ELABORADO POR:

OBRAS HUBLICAS MUNICIPALES

“I r.té. é reg orio Banchon Z.
\efede la Unijae de Estudje y Programacién
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~ MEDIDA |

CHARLAS DE CON( MPre 14

OBJETIVO:
Dar a conocer a los trabajadores y moradores del drea de influencia sobre los reglamentos, normas y
especificaciones que deben cumplirse en la obrg y en el funcionamiento de la via de acceso.

RIESGOS:
Problemas de salud y Seguridad Laboral , Segur{dad Publica
RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N° 1:
Planificacién de actividades
PROCEDIMIENTO:

Se realizara una charla — taller donde se dé a cpnocer el contenido del Plan de Manejo Ambiental, la
normativa ambiental, normas y recomendacionps de seguridad y salud para los moradores del drea de
influencia, asi como la aplicacion de primerps auxilios y del plan de contingencia en casos de
emergencia.

Contenido de la Charlas:
1.- Introduccién y Definiciones Generales (5 minutos)

2.- Explicacién de cada una de las medidas ambjentales a aplicar en el funcionamiento de la Obra.
Educaciéon Ambiental: Ruido y desechos (25 minutos)

Respeto a las sefializaciones colocadas en los alfededores de la Obra {20 minutos)

Acciones y decisiones a tomar en caso de accidentes o emergencias (20 minutos)

4.- Nociones basicas de Primeros Auxilios (30 mjnutos)

5.- Explicacién del plan de contingencia (20 minutos)

6.- Foro de Preguntas y Respuestas de los asistgntes (10 minutos)

6.- Conclusiones y recomendaciones (5 minutos)

Tiempo total aproximado de duracién de la chafla: 2 horas 15 minutos.

El objetivo de los temas propuestos es dar a|conocer a los trabajadores de la Obra los diferentes
componentes y medidas del plan de manejo ambiental del proyecto, y facilitarles los conocimientos
basicos para que realicen sus actividades labor3les cumpliendo y siendo responsables en la aplicacion
de las medidas ambientales y sobretodo buscando la seguridad publica y laboral. Con las nociones de
: primeros auxilios que se les impartird se ayudara a sostener situaciones de emergencia durante el
desarrollo del proyecto. El perfil del expositor s¢ra un profesional de tercer nivel o delegado de la Cruz
Roja, que tenga conocimientos sobre planes|de manejo ambiental, primeros auxilios y recursos
humanos.

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Contrato
INDICADORES VERIFICABLES:

Certificacion de la asistencia de los obreros a lajcharla.

RESULTADOS ESPERADOS: e
v' Trabajadores capacitados y responsables que cumplan con las me Programacign
ambientales

v' Minimizar la ocurrencia de accidentes pomunes que sean previsibles.
Trabajadores capacitados para atender emergepcias por accidentes.
COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

GGA




AREA FECHA:
HORA INICIO | HORA TERMINO
RECIBI DEL:
JEFE /DPTO sr TEXTO CURSO
SUPERV. Sr MANUAL TALLER
TRABAJAD. Sr REGLAM CHARLA
EXP.EN RIESGO Sr FOLLETO INSTRUC.
__DETALLE DE PERSONAL INSTRUIDO
N° NOMBRE CARGO C.l FIRMA
1
2
3
| 4
5
6
7
8
9
10
CONTENIDO: ; ' ‘ OBRAS HEBLIGAS ML‘NlCIPALE!i
Ings Gregorio Banchon Z. i
\ele da la Uniiadde Estudio y Programacién
FIRMA EXPOSITOR: NOMBRE Y FIRMA SUPERV.
? GGA




e MEDIDA N°
"~ PASO DE MADERA PROVISIO

.
\L PARA P

MPre 15

OBJETIVO:
Precautelar y conservar el bienestar de los
ejecucion, asi como también de los transe

diferentes trabajadores que formaran parte de la
ntes.

RIESGOS:
Problemas de Salud y Seguridad Laboral

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N° 1:
‘Planificacion de actividades

PROCEDIMIENTO:

Se construird con estructuras de madera,
obra, de preferencia en los sitios donde se
y colocacién de tuberias, en todo caso de
del sitio, estas ubicaciones seran indicadas

Estos trabajos incluyen la estructura de
habitantes del sector donde se ejecutan lo

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones y Memorias técnicas, Pl
Laboral

y seran determinadas durante la ejecucién de la
realizan excavaciones para movimiento de tierras
acuerdo a la concurrencia de peatones y al trafico
por el Fiscalizador.

sostenimiento, que servira para el paso de los
5 trabajos.

an de Manejo Ambiental, Manual de Seguridad

INDICADORES VERIFICABLES:
Reportes en el libro de obra

Fotos

RESULTADOS ESPERADOS: OBRAS Pﬂ ! UNICIPALES
Minimizar accidentes de los transeuntes

COSTO DE LA MEDIDA: -...- ittt

Costo incluido en el presupuesto de la obr:

regoR o Banchon Z.
Wahuﬂgﬁwww
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TRA

"OBJETIVO:
Disminuir el riesgo en este tipo de actividades

RIESGOS MAS FRECUENTES.

v Caidas al mismo nivel.

v Caida de personas a distinto nivel al acceder y descender de la maquina.

v' Caida de materiales desde la cuchara.

v' Caida por pendientes, al borde de taludes, cortes o similares.

v Vuelco de la maquina por inclinacién|del terreno superior a la permitida para la circulacién
de la retroexcavadora o por no utilizar los gatos estabilizadores.

v" Quemaduras producidas por contactp con las partes calientes de la maquina en trabajos de
mantenimiento.

v Interferencias con maquinaria de obrla por falta de direccion o sefializacién en las
maniobras.

v Interferencia con lineas aéreas o entg¢rradas.

v Atropellos por vehiculos de obra por|mala visibilidad, velocidad inadecuada, etc.

v" Choque con otros vehiculos.

v Golpes.

v"  Deslizamientos de la maquina en terfenos embarrados.

v/ Atrapamientos con partes mdviles de la maquina.

v" Proyeccién de objetos y/o fragmentds.

v" Polvo ambiental.

v" Ruido ambiental.

v Vibraciones.

v" Posturas inadecuadas.

v"  Sobreesfuerzos.

v Incendios y explosiones derivados dd averias y defectos de la maquina.

¥v" Maquina fuera de control.

v Riesgos derivados de los trabajos al gire libre (exposicién al clima).

v" Otros riesgos del entorno.

RESPONSABLE:
Constructor/Operador
-ACTIVIDAD N° 1:

Planificacién de Actividades

MEDIDAS PREVENTIVAS

v

v

El conductor de la retroexcavadora de
conductores de la maquinaria.

Antes de comenzar con los trabajos, s
que aconseja el contratista de la obra
encargado de obra.

£l maquinista deberé conocer el plan gle circulacién de la obra y cada dia debera informarse

de los trabajos realizados que puedan|
etc.).

Si el lugar de trabajo se encuentra prd
marcha de la retroexcavadora debera
maquinarias de la obra.

Serd necesario realizar comprobaciongs periddicas del estado de todas las luces de la

maquina, de los neumaticos, los dispg
estado de los frenos.

Cuando la méaquina este trabajando dg manera estatica se deberd emplear los gatos
estabilizadores, siempre que la maquina disponga de ellos.
No deberan liberarse los frenos de la maquina en posicidn de parada sin instalar los tacos de

inmovilizacion de ruedas.

En caso de manipulacién del sistema ¢léctrico deberd desco

llave de contacto.

bera seguir todas las recomendaciones dadas para los
era necesario conocer las reglas y recomendaciones
ademas de las recomendaciones especiales del
constituir riesgo (zanjas, tendidos de cables, pozos,
ximo a las zonas de paso de mdquinas, el sentido de la

coincidir con el sentido de la marcha de las demas

sitivos de seguridad, niveles de aceite, agua y del

tar la

MUNIqPALES

aquina extrayendo la

OBRAS PUBJIC

I r-lé. é‘.r:g; orio Banchon Z..
tefe de la Unidad ¥ studioyProgramacién GGA
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Cuando la maquina se encuentre fuers
apoyada en el suelo, la transmision en
estacionamiento accionado.

La zona de apoyo en el terreno deber§
peso de la carga de la maquina.

de servicio o en periodos de parada, la pala estara
punto muerto, con el motor parado y el freno de

ser suficientemente sélido como para soportar el

Tanto la velocidad como el movimientp de la maquina deberan ser lentos, de manera que se

pueda frenar con seguridad sin colisio
facilidad si fuese necesario.

Queda prohibido arrancar el motor sin
de la pala.

El conductor de la maquina deberd ma
accesos a la misma; debera mantener,
para no perder visibilidad.

har con cualquier obstdculo, o dar la vueita con

asegurarse de que no hay nadie en la zona de trabajo

ntenerla limpia de grasa y aceite, sobre todo los
igualmente, limpios los parabrisas y los retrovisores

No se debera guardar combustible ni trapos grasientos o algodones en la maquina para

evitar el riesgo de incendios.
Se recomienda no hacer modificaciond

s, ampliaciones o montajes de equipos adicionales en

la maquina, esto podria perjudicar la spguridad de la misma.

Los accesos y recorridos de los vehicul
evitando asi las interferencias. Estos a
planos o en el plan de seguridad y salu
La maquina debe estar equipada con ¢
Se deberan mantener libre de objetos
Para la limpieza de herramientas se eV

bs deberdn estar sefializados en el interior de la obra,
tcesos y recorridos deberan estar recogidos en los

d de la obra para llevarse a cabo tal cual.
xtintores de polvo quimico.

las vias de acceso a la maquina.

tara usar gasolina y disolventes inflamables.

La retroexcavadora deberd llevar una ¢arcasa de proteccion o resguardo que impidan los

atrapamientos con érganos moviles.
Se recomienda que los trabajos de ext

raccion se realicen de cara a la pendiente, no se

debera girar la torreta y por tanto el brazo hacia la pendiente.

El material cargado en la pala no debe
seguridad para la maquina.
No se debe derribar elementos mas al

ra sobrepasar el peso maximo considerado de

os que la maquina con la cuchara extendida.

Se debera circular con precaucion, a veélocidad moderada en zonas de polvo, barro o suelo

helado.

Cuando se circule por carretera con la
estabilizadores de la pluma y la zona q
Estd totalmente prohibido dormitar b4
posicién de reposo.

retroexcavadora, se deberan bloquear los
ue gira con los mecanismos que correspondan.
jo la sombra que proyecta la pala cargadora en

No se debera mover la retroexcavadora con la cuchara enterrada en el suelo ni excavar

aprovechando la masa de la maquina.
Para trabajar en agua o fango, la alturd
apoyo de la oruga
No se debera usar la cuchara como m3

utilizar para realizar trabajos de la grua.

No debera utilizarse la fuerza de rotac
paredes.

En los trabajos en las zanjas, si no se ti
bajo las érdenes de un sefialista.

El asiento del operador deberd tener y
En caso de circular con la retroexcavad
tener especial cuidado con los baches

del agua no debera pasar el centro del rodillo de
rtillo, ya que podria daiiarla. Tampoco se debera

On de la maquina para mover piedras o demoler

ene visibilidad de la zona de trabajo se debera operar
n disefio ergondmico y anatdmico regulador.

ora por zonas préximas a lineas eléctricas debera
y con otras irregularidades del camino.

Quedara prohibido subir o bajar de la maquina en marcha.

No se debera permitir el accesoalam
transportar personas en el interior de

Queda prohibido utilizar el brazo articllado de la maquina para izar persorfas y

determinados trabajos.
Cuando se bajen pendientes con la ret
con el motor parado.

Aquina de personal no autorizado y no se debe
@ misma.
der

MYNIC

roexcavadora no se debera hMﬁ ;P

IPALES

TEX Y 11

Se deberd tener especial cuidado en las maniobras de marcha atréas«<ea dasmaa 4

continuamente en esa direccién para ¢
En los trabajos de mantenimiento, se @

pvitar atropellos. Ing. Gregorio Banch

n Z.

eberd apoyar la cuchara, pariefedetatinkiageEissudie  Programacidn
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EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL.

AN N N N NN YN

freno de mano, bloqueando la maquin
Se debera evitar realizar ajustes cuand
quemaduras graves.
Se tratara de trabajar, siempre que las|
manera que no se pierda visibilidad.

Ropa de trabajo adecuada.

Casco de seguridad si existiese riesgos
Guantes de cuero.

Cinturdn antivibratorio.

Gafas antiproyecciones.

Protector auditivo para picado con ma
Botas de seguridad antideslizantes.
Chalecos reflectantes.

Los inherentes a los trabajos que se re

a.
o el motor se encuentre caliente para evitar posibles

posibilidades lo permitan, de espaldas al viento, de

de golpes y caidas de objetos.

F’tillo.

alice

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: Especificaciongs Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Revision del cumplimiento de la medida

RESULTADOS ESPERADOS:
Minimizar los riesgos

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

OBRAS PUBL MUJICIPALES

IY. Gregorio Banchon Z.
edel de Estudio y Programacidn
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MEDIDAN°21

" TRABAJOS DE ESTRL

MPre 17

"OBJETIVO:
Disminuir el riesgo en este tipo de actividades

RIESGOS:

v'  Caida del material
v' Desprendimiento por golpes con las c3rgas suspendidas de elementos punteados
v/ Atrapamientos
v" Golpes y/o cortes por objetos y/o herfamientas
v" Quemaduras
v Radiaciones por soldadura con arco
v Caidas al mismo nivel
v Caidas a distinto nivel
¥v' Proyeccién de particulas en los ojos
¥ Contacto con la corriente eléctrica
v Explosion de botella de gases licuados
v" Incendios
¥ Intoxicacién
v Sobreesfuerzos
RESPONSABLE:
Constructor/
ACTIVIDAD N° 1:
Planificacién de Actividades
NORMAS PREVENTIVAS:
v Se habilitaran espacios determinados para el acopio de la perfileria
v" Los perfiles se apilaran ordenadamente sobre durmientes de madera de soporte de cargas
estableciendo capas hasta una altura rjo superior a 1’50 m.
¥ Las maniobras de ubicacién “in situ” d¢ pilares y vigas (montaje de estructura) seran
gobernadas por tres operarios. Dos delellos guiaran el perfil mediante sogas sujetos a sus
extremos siguiendo las directrices del tercero.
v’ Entre pilares, se tenderan cables de seguridad a los que amarrar el mosquetén del cinturén
de seguridad que serd usado durante Ips desplazamientos sobre las alas de las vigas.
¥’ Las operaciones de soldadura en altura se realizaran desde el interior de una guindola de
soldador, provista de una barandilla pgrimetral de 1m de altura, formada por pasamanos,
barra intermedia y rodapié. El soldador ademas amarrara el mosquetén del cinturén a un
cable de seguridad.
v’ Los perfiles se izardn cortados a la medida requerida por el montaje. Se evitara el oxicorte en
altura, en la intencidn de evitar riesgog innecesarios.
v’ Se prohibe dejar la pinza y el electrodg directamente en el suelo conectado al grupo. Se
exige el uso de recoge-pinzas
v’ Se prohibe tender las mangueras o cahles eléctricos de forma desordenada. Siempre que sea
posible se colgara de los “pies derechop” pilares o paramentos verticales.
v Se prohibe la permanencia de operarigs dentro del radio de accién de cargas suspendidas
¥ El ascenso o descenso a/o de un nivel quperior se realizard mediante una escalera de mano
provista de zapatas antideslizantes y ganchos de cuelgue e inmovilidad dispuestos de tal
forma que sobrepasen la escalera 1m, |a altura de desembarco. ]
v Elriesgo de caida al vacio por fachadas|se cubrird mediante la utilizaci e redes de horca.

EQUIPOS DE PROTECCION INDIVIDUAL:
Casco de seguridad

Guantes de P.V.C o de goma
Guantes de Seguridad

Calzado de seguridad

Cinturdn de seguridad (clase C, si no ex
Botas de goma o P.V.C.

AN NI N RN

OBRAS QUBLICAS MUNICIPALES
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lefe de Ia Unti@d de Estudio y Programacién

isten medios de proteccion colectiva)
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Manoplas de soldador

Mandil de soldador

Yelmo de soldador

Pantalla de mano para soldadura
Gafas de soldador

Gafas de seguridad antiproyecciones

AN N N NN

DOCUMENTOS DE REFERENCIA: Especificaciongs Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Revision del cumplimiento de la medida

RESULTADOS ESPERADOS:
Minimizar los riesgos

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

OBRAS PUPLICAS MUNICIPALES

anemeee - 'ZEE XY XJ

y§ rz Gregorio Bdnchon Z.
Wfedela Unﬂad) Estudio y Programactén
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MEDIDA N° 22

EQUIPOS DE PROTECCI

MPre 18

OBIJETIVO:
Reducir el riesgo de accidentes o incidentes

RIESGOS:

Caidas a distinto nivel
Caida de materiales sobre persond
Caida de personas al mismo nivel
Contactos eléctricos directos e ind
Atrapamientos en extremidades
Golpes contra objetos fijos (espec

s y/o bienes

almente en la cabeza)

rectos

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N® 1:
Planificacion de actividades

PROCEDIMIENTO:
Linea de Vida

Se deberd implementar una linea cuyo objeto ¢
tipo de proteccion colectiva sirve para evitar la
Esta linea se colocara en los sectores donde s
estero.

=

25 evitar lesiones graves ante una caida en altura. Este
caida al mismo o a distinto nivel de trabajador
e realicen trabajos en altura, a fin de evitar caidas al

1
Equipo de proteccion personal anti caida
Existen tres componentes vitales que conforma
son los ABC de la proteccion anticaida:
A: Anchorage (Anclaje).
B: Body Support (Soporte del cuerpo).
C: Means of Connection (Medios de conexién)

~~|  Equipo Persor

h un sistema completo de proteccién anticaida. Estos

al Proteccién Anti caidas

MUNICIPALES

OBRAS PULI

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Contrato

GOOBS O W ®m AR E3 B KN 24
¥ of, ) ~

INDICADORES VERIFICABLES:

ng. g
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tetetetatinafs EstudanpProgramaciin ——

GGA




Certificacion de la asistencia de los obreros a I3

charla.

RESULTADOS ESPERADOS:
v Minimizar la ocurrencia de accidentes|

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

OBRAY PYRAICASEUUNICIPALES

. L L
....----o.-.:-—uo...
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MEDIDA

SENALIZACION/EN OBR

MPre 19

OBJETIVO:
Reducir el riesgo de accidentes o incidentes

RIESGOS:

RESPONSABLE:
Constructor

ACTIVIDAD N® 1.
Planificacién de actividades

PROCEDIMIENTO:

e Instalar Sefiales Preventivas en las diferentes dreas del proyecto (carga, descarga, servicios

higiénicos, vestidores, bodega, oficinas),
cumpliendo la norma INEN 0439 y norma |

e Delimitar areas de peligro dentro de la ob
cinta de peligro.

e Sefializar y demarcar los lugares de trabajo
uso de cintas, carteles, letreros, etc.
e Prohibir el paso de personas ajenas a la obr

| como se puede apreciar en la siguiente fotografia
0: 3864.
, mediante parantes de cafia con base de hormigdn y

ly dreas que ofrezcan algun tipo de peligro, a través del

(Y

CANTIDAD TIPO CoL

DESCRIPCION

8 Prohibicion Roj9

= Prohibido el pas; a personas no
autorizadas {0.60X0.80) 2u

* Prohibido fumar (0.30X.0.4) 2u

s Prohibido transportar personas
en las maquinanas (0.30X0.4)
2u

* No arroje basura {0.30X0.40)

2u

12 Atencion o Amari
peligro

* Peligro maquinaria en
movimiento {0.75X0.75) 2u

* Riesgo eléctrico (0.30X0.40} 2u

o + Peligro caida de distinto nivel
{0.30X0.30) 2u

* Peligro caida de objetos
{0.30X0.40)2u

» Peligro salida de camiones
(0.75X0.75) 2u

¢ Peligro zona de obras
{0.75X0.75) 2u

6 Obligacién Azul

« Obligacion mantener orden y
limpieza {0.40X0.40) 2u

* Obligacion el uso de equipo de
proteccién personal (1.20X0.80)
2u

» Bafios (0.20X0.20) 2u

[ Seguridad verdd ¢ Ruta de evacuacion

{0.30X0.40)2u

» salida de emergencia
(0.40X0.25)2u

» punto de encuentro
{0.75X0.75)2u

D

> M NICIPALEq,

Ing: g‘?;o_ vio Banchon 2.
Yefe de la Unfad de Estodio y ngram




Estas sefiales deberan cumplir la normativa NTE INEN 2239, INEN iSO 3864 o similares.
Se presenta como ejemplo algunas de las sefiales.

iDA DE

FMERGENGIA

DOCUMENTOS DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Contrato

INDICADORES VERIFICABLES:
Areas de trabajos debidamente sefializadas.
Fotografias

Areas de trabajos con iluminacién apropiada para la realizacién de sus actividades laborales.

RESULTADOS ESPERADOS:
¥v" Minimizar la ocurrencia de accidentes

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

UBLICAS MUNICIPALES

1 7.13- Greg orBanchon Z..
lodela Unjad de Estudio y Programacidn
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e PLAN DE MONITOREOQ,
CONTROL Y SEGUIMIENTO
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MEDIDA N
- CONTROL Y MONITOREO DE M

24
\TE

AL PARTICUL

OBJETIVO:
Cumplir con la normativa ambiental vigente y

hantener los estandares de calidad ambiental del aire

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS
Generacion de enfermedades por el polvo
Evitar molestias a la vecindad en su descanso V

espertino.

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

ACTIVIDAD N° 1:
Verificacion en la Obra

PROCEDIMIENTO:
El transporte de materiales debera efectuars
deberan estar cubiertas con lonas.

El constructor debera humedecer continuamer

El constructor debera dotar a los trabajadores
durante la jornada de trabajo.

El material particulado serd determinado en
principales receptores (considerar la direccién

lapso de una hora durante la jornada laboral de

e a velocidades menores a 40 km./h y las volquetas

te las areas abiertas en proceso constructivo.
mascarillas o implementos necesarios de uso personal
una estacién estratégicamente ubicada cerca a los

de los vientos en la zona). Cada medicién durard un
la construccidén (8h00 hasta las 18h00)

DOCUMENTO DE REFERENCIA:
Especificaciones Técnicas del Proyecto

INDICADORES VERIFICABLES:
Reportes de los monitoreos

FY P LY L R RN (XXX RN R L 24

IngiGregorio ‘Banchon Z.

RESULTADOS ESPERADOS:

Minimizacién de la contaminacién del aire por n

el impacto en la calidad de vida de los trabajad

Whedela siudioy

haterial particulado, cumpliendo las normas vigentes y
pres y ciudadanos.

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

GGA




MEDI

DAN°2s
CONTROL Y Mourr&sdnﬂmbo o

°25

OBJETIVO:
Cumplir con la normativa ambiental vigente y 1

nantener los estandares de calidad ambiental del aire.

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Generacién de enfermedades por el ruido
Interrupcidn de actividades educativas.
Molestias a las personas que habitan en el sec

or, trabajadores y estudiantes.

RESPONSABLE:
Constructor
Fiscalizador

'ACTIVIDAD N° 1:
Medicién de niveles de ruido

PROCEDIMIENTO:
Por orden del Fiscalizador, la maquinaria, e(
superiores a 75 dB, deben ser movilizados desd
retornar una vez que cumplan con la norma.
Para el control y correccidn del ruido y vibraci
ejecute algunas de las siguientes acciones:

® Reducir la causa generadora, mediante la u
magquinaria y equipos.

* Aislamiento de la fuente emisora mediante
mantenimiento de maquinaria, generadore
prolongado.
e Control y/o eliminacién de sefiales audibles in

Jilizacién de silenciadores de escape en todo vehiculo,

quipos y vehiculos de transporte que genere ruidos
e los sitios de obra a los talleres para repararlos y sélo

bnes, el Fiscalizador podra disponer que el Contratista

la instalacion de locales cerrados para los talleres de
5 y otro equipo estacionario de funcionamiento

necesarias tales como bocinas y pitos.

INDICADORES VERIFICABLES:
Reportes de monitoreos

RESULTADOS ESPERADOS:

Disminuir la contaminacién sonora y el impact

influencia del proyecto.

0 en la calidad de vida de los radores del area de

COSTO DE LA MEDIDA:
Costo incluido en el presupuesto de la obra

OBRAS JUBLICAS MUNICIPALES
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' MANEJO DE VEGETACION, ESPECIE

MEDIDA N° 26

OBJETIVO:

Establecer los lineamientos y acciones de co
ambientales derivados de la remocién de vegg
proyecto.

*tacion y retiro de arboles durante la construccién del

trol ambiental necesarias para minimizar los efectos

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS MITIGADOS:
Corte innecesario de la vegetacién colindante y

afectacidn del aspecto paisajistico

RESPONSABLE:
Constructor //Fiscalizador

ACTIVIDAD N° 1:

Control, remocidn y limpieza de cobertura vegétal y drboles

PROCEDIMIENTO:
En caso de requerirse el retiro de especies 3
proyecto, sera necesario solicitar los permisos
Municipalidad de Guayaquil.

Una vez se adquieran los permisos respectivos,

Podar los arboles.

L]
*  Realizar la excavacion para proceder luego
m2, con el fin de no afectar las raices.

Se deberd proceder al retiro del arbol y
reubicado.

Se debera asegurar que el lugar donde
preparado con tierra vegetal y fertilizantes

Una ver replantado, se debera ver por

Realizar la desinfeccién del arbol podado antes de su retiro.

rboreas y arbustivas en el drea de construccion del
respectivos a la Direccion de Areas Verdes de la M. I.

se deberan:

b su retiro. La excavacion se debe realizar de 4,00 a 4,00
trasladarlo en una plataforma al fugar donde sera
sea replantado el arbol, haya sido adecuadamente

organicos.
su implantacion adecuada, regidndolo cada dos dias

estrictamente por un periodo de uno a dog

meses.

INDICADORES VERIFICABLES:

e  Permisos respectivos para el retiro de

e NuUmero de especies retiradas y reubic

Arboles y arbustos.
pdas.

RESULTADOS ESPERADOS:
Conservacion de la flora natural del sector.

COSTO DE LA MEDIDA:

Costo incluido en el presupuesto de la obra -;';z;-l_;,'.i'r"g"ﬁ""v Xanchon Z.
vﬂ ”, .
tefo de la Untigipde Estudio y Progranac !
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CONSTRUCCION DE TRONCAL # 4
SISTEMA METROVIA SUBURBIO -
CENTRO URBANO

MEMORIAS DE D

ISENO DE PAVIMENTO

EN EL AREA URBANA DE LA CIUDAD DE GUAYAQUIL

PARROQUIAS:
BOLIVAR,OLMEDO,LETAMENDI,AYACUCHO,PEDRO
CARBO, ROCAFUERTE, GARCIA MORENO, FEBRES
CORDERO.

VARIOS 33




FUNDACION MUNIC,
URBANO

PAL TRANSPORTE MASIVO
E GUAYAQUIL

DISENO PARA
HORMIGON RIGIL

EL PAVIMENTO DE
DO DE 4.5 MPa EN LOS

PANOS ESTABL

CIDOS PARA LOS

CARRILES EXCLUSIVOS DE LA RUTA DE

LA TRONCAL

4 DEL SISTEMA

METROVIA (PARADEROS) Y CARRILES

DE SERVICIO

ANTECEDENTES

La Fundacion Municipal Trangporte Masivo Urbano de Guayaquil, para el
Proyecto del nuevo recorridd de la Troncal # 4, determino, de que los
carriles exclusivos, queden definidos en un 89 %, sobre el PAVIMENTO
EXISTENTE de las calles que|se encuentran consideradas para esta ruta
y que solo el 11 % de este recorrido, se contemple la construccidon de un
PAVIMENTO NUEVO DE HORMIGON HIDRAULICO DE 4.5 MPa, El mismo
que estara ubicado en los tramos del carril exclusivo colindante con los
PARADEROS DE PASAJEROS, y se construirdan en PANOS de forma
rectangular, a un lado o a los| dos lados del paradero.

Los tramos de los panos del |pavimento de 4.5 MPa, que se construiran
junto a los paraderos, tendran un ANCHO FIJO DE 3,20 m y una
LONGITUD DE 70 m, 80 m, y|110 m, segun sea la longitud del paradero.

En los paraderos que tengan [una longitud comprendida entre 44,00 m y
48,00 m, el pavimento del pafio sera de 3,20 m X 70,00 m. En los
paraderos que tengan una lohgitud comprendida entre 57,00 m y 62,00
m, el pavimento del pafio serg de 3,20 m X 80,00 m. Y en los paraderos,
que tengan una longitud comprendida entre 80,00 m y 90,00 m, el
pavimento del pano sera de 3,20 m x 110,00 m.

Para los pafios de pavimentp de 4.5 MPa que se construirdn para los
carriles de servicio, van a teper un ancho y una lopgitud iable, que
dependera del espacio removido necesario para imple s anchos
establecidos para los carriles de servicio. oBRAG pudlIC NIGIPALES

“Ing. Gregggo Banchin Z.
lefe de la Unidad de Estudio y Programacién
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FUNDACION MUNIC.
URBANO

PAL TRANSPORTE MASIVO

E GUAYAQUIL

“ESTUDIOS Y DISENOS DEFINI]
4.5 MPa para los tramos de los
colindando con los paraderos d
carriles de servicio de esta tronc

El presente informe cubre los aspec
Rigido de los carriles exclusivos que
los que se considerara una vida util

Porque algunos de los pafos ¢
el nuevo recorrido de la Trong
original de la troncal # 4, y ¢
fue realizado por la Consult
aprobado por la Direccién de
a tomar este DISENO DE PAV
van a pavimentar en la nuevi
Para implementar el DISENO
Vera & Asociados, en los pd
Troncal # 4, se deben cump
recomendaciones que fuero
Asociados, y que se detallan

1. OBJETIVO DEL ESTUDIOE
Definitivos del PAVIMENTO R
precontractuales necesarios j
de las obras de los tramos de
se construiran en atenciéon {
tramo.

2. OBJETIVOS DEL DISENO [

Los objetivos del presente e

de los tramos de los

paraderos de pasajerog

del Estudio de Trafico,
del pavimento

Establecer las espec

materiales para la cons
mismo, dejar estableciq

al # 4, también formaron parte del recorrido

L

Dimensionar la estructy

on pavimento de 4.5 MPa, establecidos para

uentan con el DISENO DE PAVIMENTO que
ora Vera & Asociados en el afio 2013, y
Obras Publicas en el afio 2016, se procede
IMENTO, para el resto de los tramos que se

h ruta de la Troncal # 4.

DE PAVIMENTO realizado por la Consultora
Aos establecidos para la nueva ruta de la
ir con los criterios técnicos, parametros, y

h establecidos por la Consultora Vera &
A continuacion.

IVOS DEL PAVIMENTO HIDRAULICO DE
carriles exclusivos que se encuentran
e pasajeros y para los tramos de los
al.

tos requeridos para el Disefo de Pavimento
se encuentran junto a los Paraderos, para
con proyeccion sobre los 20 afios

| Objetivo general de los Estudios y Disefos
[GIDO, es contar con todos los documentos
para el proceso de contratacién y ejecucion
los carriles exclusivos de la tron
a las ubicaciones j

1 .;v_(,'r:eggr;oiﬁancﬁénz.
{efe de la Unkigghde Estudio y Programacién

studio de pavimento, son los siguientes:

DE PAVIMENTO

ira de pavimento rigido para la construccion
carriles exclusivos que colindan con los
, planificados para la troncal # 4. En funcién
Estudio de Suelos, y los criterios de disefio

ficaciones técnicas particulares de los
truccion de la estructura de pavimento. Asi
las las caracteristicas de los materiales y de

pag. 2




FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO
URBANO DE GUAYAQUIL

los procesos de ejecucipn de los trabajos segln las Especificaciones
Generales de Construccion de caminos y Puentes MOP - 001 - F -
2002, en lo que no se [contradice con las especificaciones técnicas
particulares de la obra

. Determinar las cantidades de obra necesarias para la construccién
de los pavimentos rigidos de los tramos de los carriles exclusivos
del proyecto de la Troncal 4.

3. CONCLUSIONES DEL INFORME

Se recomienda en una primera etapa de la operacion de la troncal # 4, utilizar
en un 89 % de este recorrido, la esfkructura del pavimento existente, porque la
operacién se va a realizar utilizando solo buses de dos ejes con longitud que no
supera los 12 metros de largo. [Para el 11 % restante, se considera la
construccion de una nueva estructura de pavimento que en general va a evitar
sobrecargar el suelo de subrasante, y se recomienda que estos tramos de los
carriles exclusivos, se construyan @ partir de una excavacién en cajera que
permita construir la losa de rodadura de cemento Portland y una capa de
material granular para soporte de Ig misma.

Debido a que el nivel freatico se presenta muy superficial en varios sectores, se
recomendé considerar elementos pgra abatir estas aguas freaticas, como es un
sistema de subdrenes, para mejorar la durabilidad del nuevo pavimento.

4. CRITERIOS DE DISENO DEL PAVIMENTO RIGIDO

= No modificar el nivel de la rasante existente.

* Para el disefio de Pavimentg Rigido se aplicara la Guia para disefio de
estructuras de pavimento publicada por la AASHTO, version 1993.
Basada en la prueba AASHTQ para caminos (AASHTO Road Test).

» Se disefiarad un pavimento rigido, segin lo establecido en el informe de
evaluacién del pavimento existente, se disefiard un pavimento nuevo,
conforme el procedimiento indicado en la Parte II de la Guia de disefo
AASHTO 93 (GDPS-AASHTO0193).

» El periodo de disefio es de 20 afios, en una sola etapa de construccion.

» Para determinar las cargas|de trafico se adoptan los resultados del
Estudio de Trafico realizado para el efecto.

= La serviciabilidad del pavimento es expresada en términos de PSI
(present serviceability index)|, obtenida de meg#ias de rugosidad y danos

durante la vida de servicio del pavimento. Lffs cqndiciones de la prueba
OBRAS P@EL MUIJICIPALES

tefe de laUnkdad de Estudio y Programacién




FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO

URBANO DE GUAYAQUIL

AASHTO Road Test fueron de 4,5 para el PSI inicial. La serviciabilidad
final es considerada de 2,5.

Para caracterizacion del material de subrasante se utiliza el Médulo
Efectivo de Reaccién de Subrasante, que es directamente proporcional
al mddulo elastico del material pero que considera el efecto de la
subbase, su espesor y modulo elastico.

Para caracterizar el material de construccién de la losa de concreto de
cemento portland se utiliza gl Modulo Elastico del concreto y el Mddulo
de rotura o resistencia a la|flexion determinada por la prueba de tres
puntos AASHTO T-97 6 ASTM C-78.

Para considerar el comportamiento del drenaje, dependiendo de la
calidad del drenaje y del porcentaje de tiempo que durante el afio la
estructura de pavimento estaréd expuesta a niveles de humedad cercanos
a la saturacion, se utiliza el ¢oeficiente de drenaje Cd.

Para considerar la capacidad|de una estructura de pavimento rigido para
transferir cargas a través de|las discontinuidades se utiliza el
coeficiente de transferencialde carga J. En este caso se considera un
pavimento rigido con juntas| reforzadas con barras de transferencia de
cargas (dowel bars), y sin enlace a espaldones de concreto. El valor
asignado a este tipo de pavimentos es J=2,5.

Para tomar en cuenta la potgncial pérdida de soporte debido a la erosion
de la subbase y/o movimientos diferenciales del suelo, en el disefio se
incluye el factor LS (Loss of Bupport), dependiendo del tipo de material,
especificamente su rigidez o|mddulo elastico.

Para el refuerzo con barras de transferencia de carga en las juntas del
pavimento se considera un gsfuerzo de trabajo del 75% del esfuerzo de
fluencia del acero utilizado.|Se considera, para la construcciéon de los
dowels el diametro maximo|comercial del acero de refuerzo que es de
32 mm.

Para la construccion de acergs de hormigdn simple se considera un valor
de resistencia a la compresion del concreto de f'c=210 Kg/cm2. Y para
la construccidn de bordillos cuneta, bordillos divisorios y bordillos
parterre para isletas, se congidera una resistencia de f'c= 280 Kg/cm2.
El dimensionamiento de las qunetas corresponde al disefio hidraulico del
proyecto. El ancho y configuracion de aceras y bordillos corresponde al
disefio geométrico del proyecto.

Para los nuevos tramos de pavimento, que serviran a los CARRILES DE
SERVICIO que forman parte de las calles del nuevo recorrido de la
Troncal # 4, estos se construiran aplicando el DISENO DE
PAVIMENTO de los carriles exclusivos. osras fUBLCAS

NICIPALES

“Ing. Gregorio Banchon Z..
lefe de la Unmiel do Estudio y Programacién
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AL TRANSPORTE MASIVO
E GUAYAQUIL

5. DISENO DE PAVIMENTO

El presente disefio de los tramos de
edificaciones de los paraderos de p4g
encuentran senalados en el DISEN
recomendaciones propuestas en la
hormigén de cemento Portland,

esfuerzos a los que estara sometido
vida de 20 anos y para que rinda s
que deben esperarse del mismo d
carriles exclusivos de la Troncal # 4
entre los 2.80 m y los 3.20 m de af
VIAL, El ancho de la losa de pavim
bordillos divisorios o tachas refra
construir sobre la losa de calzada ey

Para el dimensionamiento se h
importantes, los mismos que se ind

a) Cantidad, peso y tipo de vehi

b) Capacidad portante del suelo

c¢) Condiciones de resistencia,
Portland;

d) Caracteristicas climaticas dé¢
pavimento.

Trafico

Para los tramos de las calles dondg
que inicialmente circularan buses de
su servicio para buses articulados d
en las troncales 1- 2 y 3 del sistemj
el nimero acumulado de repetic
toneladas), que circulara por los ¢
durante la vida Gtil prevista para la
de tréfico y cargas por ejes, efectu
estudio. Para estos calculos se ha
circularan en el carril exclusivo, est
capacidad para transportar aproxim

Las Caracteristicas Técnicas de los b

]

los carriles exclusivos que colindan con las
sajeros, y de los carriles de servicio, que se

NO VIAL, ha sido elaborado siguiendo las

metodologia AASHTO-93. El pavimento de

ha sido dimensionado para soportar los

por el trafico vehicular proyectado para una

atisfactoria y econdmicamente los servicios

urante su vida util. Se considera que los
tendran un ancho que estard comprendido

rcho, tal como esta detallado en el DISENO
ento DEBE considerar en algunos casos los
ctivas, y en otros casos estos se deben
tistente (pavimento actual).

5 tomado en consideracion 4 factores

can a continuacion:

culos del transito actual y futuro;

de sub-rasante;
durabilidad del hormigén de cemento

> la regidén en la que se construira el

se construira el pavimento rigido, pese a
12 m de largo, para su disefio, se considera
e caracteristicas similares a los que operan
3 Metrovia, donde se tiene que el trafico es
ones de carga de eje equivalente (8,2
arriles de circulacion del sistema Metrovia
bra, fue determinado en base a los estudios
dos para los fines particulares del presente
considerado la accién de los buses que
0s son buses articulados de tre con

adamente 180 pasajerqs.
OBRA

$ PUBLI MUNICIPALES

uses articulados son:

Ing. Gregorio Banchon Z.

DIMENSION DE VEHICULO (

mts.) MINIMiele defaliok dioyProgramacién

a) Largo Total

17.00 18.50
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b) Ancho total 2.40 2.60
c)Altura total 3.00 3.50
d) Distancia ejes delantero y de traccion 5.00 6.70
e) Volado Delantero 2.30 2.60
f) Volado posterior 2.40 3.40
g) Claro minimo 0.20

h) Angulo parte delantero 11° 24°

i) Angulo parte poster 9o 11°

Altura minima entre la supef
Angulo aproximado de ataqu
Angulo aproximado de escaf

Angulo aproximado de ruptura (plano horizontal)

Las cargas estan repa
Carga eje delg
Carga eje meq
Carga eje pos
Total
La frecuencia de salida
Integracion, se ha cons
Ademads se asumen las

DATOS GENERALEH
Veh./hora

En base a los analisis estadisticos de|
a las consideraciones expuestas se I
equivalente a ejes Standard de 8,20

CUADRO No. 1:
ACUMULADOS.

DETERMINACION

VIA: TROCAL #4 PARA PAVIMENTO
PSI=2.5

’,

ficie de calzada y la carroceria: 18 cm.

e 8°
e 7°
70

rtidas de la siguiente manera:

antero 7.500 kg.
dio 12.500 kg.
terior  12.500 kg.

32.5000 kg.

de los autobuses, desde las Terminales de

siderado que sea cada minuto y medio.

consideraciones del siguiente cuadro:

S:
40 articulados o 80 unibloques

Crecimiento anual 3%
Horas/operacion 19
Dias/afio 365
Veh/dia 760
Veh/afio (repeticiones) 277400

scritos en el estudio de Trafico y de acuerdo
a calculado los numeros acumulados de eje
0 Kgs. Asi se tiene:

DEL NUMERO DE EJES EQUIVALENTES

5 RIGIDOS NUEVOS. HJ¥O 1993. D=12,
OBRAS JUBLICAS MUNICIPALES

.; r.zé. g‘r'ego.rzo Pal I;C.ﬁ-é-n.z )
fefedela Unigad de Estugio y Pregramacién
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FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO
URBANO DE GUAYAQUIL
PERIODO | ANO |EIES PERIODO | ANO | EJES ACUM
, ACUM :

(1 [2,018 [2,687,035 | [11 4-;4‘1‘4‘,997‘
2 2,019 | 5,454,681 12 38,134,482
4 2,021 , 14 45,911,553
5 12,022 | 14,2 15 2,032 49,975,934 |
6 2,023 , 16 54,162,248
7 12,024 |20, 17~ |2,034 [58,474,150
8 2,025 , 18 62,915,410
9 | 2,026 |27,297875| |19 5 | 67,489,907
10 2,027 |30,803,84 20 72,201,639

NOTA: Se consideran parametros pa
se remplazaran los buses unibloque
Caracteristi eotécni el
Considerando la variacion de los
determinados en campo, entre 4
geotécnicas descritas en el informe|
subrasante con igual rigidez en tod
carril exclusivo, se debera excavar
para luego construir una capa de bg
cm de espesor, y una losa de horfr
Especificaciones Generales MOP-001
Con la colocacién de la capa de mate
efectivo de reaccién de la subrasant

Seccion estructural del paviment

Las variables que tiene en cuenta el
rigido son:

Variable de tiempo

Se refieren a la vida Util del pavime
periodo de 20 afios.

ra buses articulados, en razén que el futuro

5 por buses articulados.

subrasante

valores del médulo elastico del material,
8.15 y 2393 MPa, y las caracteristicas

de suelos, y para mantener una cama de

os los tramos con PAVIMENTO RIGIDO del

bor lo menos 62 cm del material existente,
se estabilizada con cemento tipo MH de 20
migén de cemento Portland, siguiendo ‘las
-F-2002 para estos tipos de materiales.
rial granular se obtiene un valor del médulo
e de k=6,0 Kg/cm3.

to rigido

método AASHTO para disefiar el pavimento

ng. Gregoriyanchon z
et ¢ 1 Unkd de Estudioy Pogramacén
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Trafico

El transito inicial (actual) es proyect
obteniéndose el trafico futuro en n
ton.

Para nuestro proyecto, se consider
transito de disefio al afio 2037 com

0

Wj 8.2 = 72.201x10% ESALs
Confiabilidad

Relativo a la certeza de que el disef
en buenas condiciones. Se emplear

So =0.35
ZR = - 1.645

Criterios de adopcion de Niveles

La Serviciabilidad del Pavimento es |
se ha disenado.

Po 4.5 (serviciabilidad inicial

construccioén)
Pt = 2.5 (serviciabilidad terminal, p4
Variacion de la Serviciabilidad

Se define como la diferencia del sef
la final al término del periodo del dig

APSI = Po - Pt
APSI = 2.0

Modulo compuesto de reaccion d
El valor del Médulo compuesto de

determinado a partir de los datos d
Geogauge en el presente caso) con

ado hasta la fecha de la vida atil de la obra,
imero de pasadas de ejes de carga de 8.2

el uso de pavimento rigido y se define el

0:

o pueda llegar al fin del periodo de analisis

an los siguientes valores:

de Serviciabilidad

B capacidad de servir al trdnsito para el cual

del pavimento con buena calidad de

ara caminos muy importantes)

vicio del pavimento entre la etapa inicial y
efio.

opras PURLIGRIAUNPALES

-
----- come®
-

ogio fmncﬁon Z
eEstudioy P

- .-
emmm
«-. red

t

\a
e la sub-rasante (ﬂ

reacciéon de la subrasante (k) puede ser
el Médulo elastico medidos in situ (con el

siderando el criterio de la AASHTO, 93.
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E 60,000 psi, para el material de Base
ilo resiliente de la subrasante de 3,510 psi,
, considerando el criterio de la AASHTO, un
m3( (modulo compuesto de reaccion de la

Se utilizard el valor de disefio de
estabilizada con cemento y el médy
segun informe del estudio de suelo
valor de Ka de 350 pci 0o 6.9 kg/c
subrasante).

los materi las losas del

Caracterizacion de ales que conformaran

pavimento rigido.
Se considera que la losa de hormigdén tenga un mddulo de rotura, MR de 4.5
MPa. 0 45.8 kg/cm2.

Drenaje

Tomando en consideracion la ubicaf
plana de la zona, se adopta un coefiq
a un drenaje bueno (2 horas de re
con mas del 25% de tiempo que ¢

rion geografica del proyecto y la topografia
tiente de drenaje Cd = 1.0, que corresponde
mocién del agua superficial y del subsuelo)
2] pavimento estara expuesto a niveles de

humedad proximos a la saturacion,
se debe implementar un sistema
infiltrado esperado, generado por la

Transferencia de carga (J)
El factor de transferencia de carga J t
de la losa de hormigén de cemento

de las juntas. El método AASHTO re|

2.5 < J < 3.1 (para hormigén con jy
Para nuestro caso adoptamos un

seglin metodologia AASHTO 93. Para ello,
de subdrenes de acuerdo con el caudal

5 precipitaciones.

iene en cuenta la capacidad de la estructura
Portland para trasmitir las cargas a través
comienda que:

ntas reforzadas)
valor de J = 2.5, considerando que el

pavimento tendra espaldones o acotamientos de concreto, Tied PCC (Portland

Cement Concrete) para losas de con
Diseio de losa

La ecuacion que se indica a continu
losa del pavimento rigido, se calcula

electrénica. Los resultados se adjunt

Del andlisis se obtiene un espesor d
MR de 4.5 Mpa (a los 28 dias) la ¢
cemento de 20cm de espesor.

creto simple con juntas reforzadas.

gcion, permite determinar el espesor de la
en forma iterativa y por medio de una hoja
an en el anexo correspondiente.

e losa de 30 cm, con un Mddulo de rotura,
Lal sobreyace a u estabilizada con

OBRAS PYBLICAS MUNICIPALES

Ing. Gregorio Banchon Z.
tefe de la Unidafe Estudio y Programacidn -
pag.
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log[
logW,, =Z,S, +7.35log(D +1)-0.06 + —
1+

Siendo:
W8.2 - ejes acumulados equivalen
ZR - desviacion estandar norma

So - desviacidn estandar general, rd
D - espesor de losa (pulgadas)
APSI - pérdida esperada en el nive

Pt - nivel de servicio final
S’c - moédulo de rotura del concr
Ec - médulo elastico del concret
Cd - coeficiente de drenaje
J - coeficiente de transferenci
K - médulo de reaccién efectiv

Disefo de las juntas longitudina

Existen problemas tanto en las prop|
sistemas de construccién que exigen
estan la retraccién del concreto, la d
y humedad y las interrupciones pr¢
pavimentacion. Si bien son necesar,
los esfuerzos mas desfavorables oq
zonas mas criticas del pavimento rig
Cuando se construya la solucion de
su ancho de dos carriles y luego ase

#.5-1.5

APSI

|

8. C, (D7 -1.132)

YT (4.22-0.32p, )log]

D +1)**

215.63J| D7 18.42

(") ]

tes de 8.2 ton en el periodo de disefio
, relacionada con la confiabilidad
lacionada con el trafico y el comportamiento

de servicio

eto hidraulico (psi)

o hidraulico (psi)

A de carga
0 bajo la losa (pci)

les

iedades del concreto hidraulico como en los
la presencia de juntas. Entre estos factores
latacién térmica, el alabeo por temperatura
pgramadas o imprevistas en el proceso de
as, es valido alertar que en ellas ocurriran
asionados por el trafico y constituiran las
ido.

pavimento rigido se podra construir a todo
rrar la junta, o construirse carril por carril.

El area de acero por unidad de longitud de junta se puede calcular en base a la

distancia entre juntas o anchos del
refuerzo. La longitud de las barras ¢
adherencia a cada lado de la junts
agregando 7.5 cm para compensar ¢
En nuestro caso, considerando un a
kg/cm2 (60000 psi) y la losa disefia
El disefio de las barras de anclaje e
de varillas de acero estructural de @
centro a centro 100 cm. En el grafic
juntas longitudinales.

carril, y el esfuerzo de trabajo del acero de
le anclaje deben ser tal que el esfuerzo de
3 iguale el esfuerzo de trabajo del acero,
lefectos de colocacion de la varilla.

cero estructural normal de fy igual a 4.200
da con 30 cm de espesor y ancho 3.20 m.
n las juntas longitudinales implicara el uso
14 mm), con longitud de 90 cm y espaciado
b siguiente se m la disposicién de las

Ing. Grogorio Ba nchon 2.

/ pag. 10
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FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO

URBANO DE GUAYAQUIL
L Ancho de vadiado L
1 1
N Canil . Cani L
1 1 1

>

Material sellante

nsversal
engrasado

he=p=hi4

Junta longitudinal de alabeo

Junta longitudinal para payimento vaciado en todo su ancho

Diseio de juntas transversales

Estas pueden ser de contraccipn,

Normalmente, las de contracciéon fu
en cierta medida de expansion, en {

expansion, alabeo o construccion.
ncionan también como juntas de alabeo y
anto que las de construcciéon se programan

para que coincidan con algunas de I3s anteriores. De esta manera se obtiene un
pavimento a base de losas practicamente iguales entre si. En la Figura siguiente

se muestra el esquema construct
propuesta.

ivo de la junta de contraccidn aserrada

Material sgllante
-

AL A

h6=p=

vﬁ‘—G-Srrm

A

Pasador de acero liso, OBRASPUBLICAS MUNICIPALES
engrasado .
h/4 Y L L o woanmsea®S

Ing. Gregorio Banchon Z.
tefe do 12 Ughiad de Egludiamdirogramacién
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FUNDACION MUNIC.
URBANO

AL TRANSPORTE MASIVO
E GUAYAQUIL

En condiciones de trafico pesado, e
trabazén de agregados en las juntag
de acero liso, denominadas pasador
fuerzas de cizalladura como mon
movimiento horizontal de las losas,
debe engrasarse, a fin de evitar su

Por lo antes expresado, para pavim
30 cm. de espesor se utilizaran pas
(32mm), con una longitud de 50 cn

. RECOMENDACIONES CONS

. El bordillo divisorio o las tacl
losa del pavimento existente
a construir.

. Los bordillos cuneta, bordillo
CARRILES DE ACCESO A d
resistencia especificada de f'q

. UBICACION DEL PAVIMEN
CADA PARADERO DE PASA

PARADA 1:
UN PANO DE PAVIMENTO I
PARADA 2:
UN PANO DE PAVIMENTO [

PARADA 3:
DOS PANOS DE PAVIMENTO |

PARADA 4:
DOS PANOS DE PAVIMENTO |
PARADA 5:
DOS PANOS DE PAVIMENTO |

PARADA 6:

5 necesario complementar la eficiencia de la

transversales mediante el empleo de barras
es. Este tipo de mecanismo transmite tanto
nento flector, pero debe permitir el libre
por lo cual al menos una mitad del pasador
adherencia con el concreto que lo rodea.

entos en los carriles exclusivos con losa de

adores de acero (varillas lisas) de diametro
\. y separacion centro a centro de 20 cm.

’TRUCTIVAS.

nas refractivas, se deben construir sobre la
y sobre el nuevo pavimento rigido que se va

5 divisorios, bordillos parterre, isletas y los
ARAJES, se construirdn con hormigén vy
=280 Kg/cm2.

NTO RIGIDO EN CONSIDERACION DE
JEROS DE LA TRNCAL # 4.

DE 3.20 m X 80.00 m

DE 3.20 m X 80.00 m

DE 3.20 m X 70.00 m

DE 3.20 m X 110,00 m

Ing. Gregorio

DE 3.20 m X 70.00 m

pag. 12
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FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO
URBANO DE GUAYAQUIL

DOS PANOS DE PAVIMENTO DE 3.20 m X 80.00 m
o PARADA 7:
DOS PANOS DE PAVIMENTO DE 3.20 m X 70.00
e PARADA 8:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 80.00 m
e PARADA 9:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 80.00 m
e PARADA 10:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 80.00 m
e PARADA 11:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 80.00 m
e PARADA 12:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 70.00 m
o PARADA 13:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 70.00 m
o PARADA 14:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 80.00 m
e PARADA 15:
UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 80.00 m

e PARADA 16:

DOS PANOS DE PAVIMENTO DE 3.20 m X 80.00 m
OBRAS PYBLICAS MUNICIPALES

« PARADA 17:
UN PANO DE PAVIMENTO DE [3.20 m X 70.00 “Tng- Gregorio Danchon 2o
u.aummﬂessmmowﬁ‘ﬂ

« PARADA 18:

pag. 13




FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO
URBANO DE GUAYAQUIL

UN PANO DE PAVIMENTO DE|3.20 m X 70.00 m
e PARADA 19:
UN PANO DE PAVIMENTO DE 3.20 m X 70.00 m
e PARADA 20:
UN PANO DE PAVIMENTO DE 3.20 m X 70.00 m

e PARADA 21:

UN PANO DE PAVIMENTO DE 3.20 m X 70.00 m

e PARADA 22:
UN PANO DE PAVIMENTO DE 3.20 M X 70.00 m

e PARADA 23:

UN PANO DE PAVIMENTO DE 3.20 m X 70.00 m

lefe deva Unkﬁ’ de Estudie y Programacién
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DISENO DE PAVIMENTO EN PARADA DE INTEGRACION
“BATALL()N DEL SUBURBIO”
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DISENO DE PAVIMENTQ EN PARADA DE INTEGRACION
“BATALLON DEL SUBURBIO”

1. INTRODUCCION

El denominado Sistema Integrado de Transporte Masivo Urbano de Guayaquil — SISTEMA

METROVIA, contempla la creacién de un

a amplia red de transporte, que cubrira todas las

areas de la ciudad de Guayaquil, cambiando totalmente la estructura actual del transporte de

la urbe.

Este sistema tiene como cimiento, la conformacion de una red de corredores troncales de

transporte automotor de elevada capacid
buses integrados fisica, operativa y td
satisfactoria a las necesidades de movilida

El sistema contiene en si tres grandes co
terminales de buses. En el presente, s¢
disefios del pavimento en la parada d¢
Suburbio, que complementa o sirve, a la

Urbano”.

2. ANTECEDENTES

ad, operados en vias exclusivas y alimentados por
rifariamente, que permitirdn dar una respuesta
d del usuario del sistema, la ciudadania.

mponentes: las rutas troncales, los paraderos y los
» desarrolla el trabajo referente a los estudios y
2 Integracion No. 24 ubicada en el Batalldn del
ruta de la Troncal 4 “Batallén del Suburbio-Centro

Con el fin de atender la demanda de paspjeros del sector Oeste de la ciudad (Suburbio), la

Municipalidad de Guayaquil ha planifica
Suburbio con el Centro Urbano de la
funcionaban las instalaciones del Batallon

Como parte del sistema de la Troncal 4,

do ejecutar la troncal 4, que une al sector del
ciudad, teniendo como origen el terreno donde
del Suburbio.

la Direccién Municipal de Transporte contratd los

estudios y disefios definitivos de la Terminal de Integracién y Transferencia Batallén del

Suburbio, para los buses articulados y alimentadores, de forma que permj

infraestructura optima, dindmica y eficie

isponer de una

hte. El proyecto de disefio flie desarrollado en el

( /
4

.nnnn—-..,.-..’
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area dispuesta por el Municipio, el cual |l
presentan problemas de altas compresit
por efecto de la imposicion de las nuevag
lo que era necesario acelerar la magnit

varias soluciones constructivas.

Para reducir el tiempo de asentamiento

sobre carga en el terreno para provocar
el asentamiento previsto se presente

colocacion de una sobrecarga sobre el s
este y reducir los asentamientos que
ejecutadas. De manera general el mét
fendmenos de consolidacion secundaria,
relacién de vacios y el coeficiente de perr]
resistencia al corte, incremento del modu

y una disminucion de los asentamientos

La Municipalidad acogidé esta recomendaq
relleno en toda el area de la Terminal, trd

el area en proceso de consolidacion.

El presente informe guarda relacién con €

Di

i

uego de los estudios se determind que los suelos
lidades, por lo que se producirian asentamientos
cargas de relleno en toda el area del terminal, por

ud de los asentamientos, para ello, se plantearon

una de las soluciones planteadas fue colocar una
sentamientos de mayor magnitud de tal forma que
un tiempo menor. Este método consiste en la
elo blando para lograr incrementar la densidad de
pueden provocar las construcciones una vez

pdo permite consolidar el suelo minimizando los

por lo que se disminuye el contenido de agua, la

neabilidad, lo cual se reflejard en un aumento de la

o de compresibilidad, resistencia a la penetracion

después de la construccion,

6n y contratd la colocacion de una sobrecarga de

bajo que aln se encuentra en proceso de relleno y

| disefio de pavimentos de los carriles generados al

contorno de la parada de Integracion No. 24 implantada dentro de los terrenos del ex

Batallon del Suburbio y que tiene comd
Sistema de la Troncal 4, mientras se de
area. Para la proyeccion del tréfico,
necesarios para obtener los resultados esj
la informacion suministrada por la Direccl
l

en reuniones de trabajo con técnicos de
metodologia Aashto version 93.

propdsito dar inicio al servicio y habilitacién del

sarrolla el proceso de consolidacion del resto del

repeticiones esperadas y todos los parametros
perados en el periodo de disefio, se tuvo en cuenta

6n Municipal de Transporte, acuerdos establecidos

Municipio y los requerimiento, lados en la

OBRAS JUBLIEAS MUNICIPALES
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3. OBJETIVO

El objetivo principal del estudio es oh
Integracion No. 24 Batallon del Suburbio,
en proceso de consolidacion, se realizars
caracteristicas geomecanicas de los sueld
frecuencias de los buses que utilizaran
diferentes capas que conformaran la nue

capaz de soportar las exigencias de circul
4.

El &rea prevista para la construccion de

LOCALIZACION DEL PROYECT

tener el disefio del pavimento de la Parada de
el cual, por las caracteristicas del suelo subyacente
y con adoquines de hormigon. Asi, se acogeran las
s de subrasante existente (material de relleno), las
el sistema y se calculardn los espesores de las
ya estructura del pavimento con adoquines, que sea
acion vehicular al que va a estar sometido.

[0

3 Parada de Integracion “Batallon del Suburbio” se

encuentra ubicada al suroeste de la ciudad de Guayaquil, en el sector marginal denominado

Batallén del Suburbio, colindante con I

aproximada de 1100 m2.

En las figuras siguientes, se presenta la |
area prevista para la Terminal de Integ

Assad Bucaram (29).

calle Assad Bucaram (29). Tiene una superficie

pcalizacién de la Parada de Integracidn, dentro del
racion Batallon del Suburbio y aledafia a la calle

Ilustracién 1: Ubicacion Parada de Intel

gracion respecto de la Terminal Batallén del Suburbio

-3-
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Tlustracién 2: Ubicacion Parada de

5.

Integracion aledafia a la calle Assad Bucaram (29)

CONDICIONES ACTUALES DEL AREA DEL PROYECTO

Conforme se ha indicado, el area del prpyecto se encuentra actualmente siendo rellenada

por el Municipio de Guayaquil, colocando

Terminal, para acelerar el proceso de c

una sobrecarga de relleno en toda el area de la

pnsolidacion. El material que estad siendo utilizado

corresponde al conocido en nuestro medip como “cascajo” o material de préstamo importado

de diferente granulometria, el cual se esta

Asi mismo, el material de la sobrecarga
presente caso, mantiene una franja de
paralela a la acera que colinda con la call

colocando por capas compactadas.

que se estd aplicando en el area de trabajo del

retiro de 5 metros aproximadamente en forma

e Assad Bucaram. En estas circunstancias se puede

considerar que esta franja no estd $iendo precargada y por tanto el proceso de

preconsolidacion para acelerar los asentarpientos no es aplicable. Por lo dicho, en el presente

trabajo se acoge también aplicar otra d¢ las alternativas planteadas por el Consultor que

realizd los estudios de la Terminal Batalldn del Suburbio que hace relacién al uso de

geobloques cuya caracteristica principal €

s su baja densidad, comparada con los materiales

que normalmente se utilizan para rellenos. Es un material impermeable, no biodegradable,

que no altera las propiedades de lag

soportando altas cargas.

aguas tanto superficial 0 subterraneas,

Ing.Gregorio Banchon Z.
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6. DISENO DEL PAVIMENTO

Para el disefio del pavimento, se apl
pavimento flexible, en funcién de qu
comportamiento estructural de este tipo
al disefio de pavimentos flexibles. Por ell
las formulaciones de esta metodologia y
Inicial y Final recomendados para estos ¢

Por otro lado, La experiencia en vario
adoquines se van rigidizando con el trafic
de carga y que las deformaciones pern

ca la metodologia AASHTO - 93 utilizada para
e en varios paises donde se ha analizado el
de estructuras, se ha asimilado casi completamente
b, se determinan los parametros que intervienen en
as exigencias en cuanto a Indices de serviciabilidad
AS0S.

s paises ha demostrado que los pavimentos de
10, aumentando con ello su capacidad de disipacion
nanentes se acumulan al principio de la vida del

pavimento. Asi mismo, ensayos realizg

dos mostraron, que el comportamiento de los

pavimentos depende de la forma de los pdoquines, la cual tiene una influencia significativa

en la velocidad con que el pavimento a

magnitud de carga por rueda que el pav

considerar el comportamiento de un
“semiflexible”

Respecto de las areas destinadas para |

parada de Integracion define claramente

estructura. Con base en ello y en el tipo

define la estructura de pavimento a utiliza

6.1 TRAFICO

Para la determinacion del nimero de ejq

suministrada por la Direccion Municipal

canza el estado de trabazon total y determina la
imento puede resistir sin fallar. Por ello, se puede

pavimento con adoquines como un pavimento

h circulacion vehicular, el disefio geométrico de la
} la circulacién de los buses al contorno de dicha
de vehiculos que utilizaran los carriles trazados, se

r.

}s equivalentes, se tomod en cuenta la informacién
de Transporte en los cuales se establece que los

vehiculos que se utilizardn en el sistema de transporte masivo seran los buses articulados de

180 pasajeros y los buses unibloques de 80

Para disefiar el pavimento semiflexible
modelo y frecuencias que utilizaran la Pa

por los factores de carga correspondients

segln las tablas proporcionadas por la
version 1993.

pasajeros.

ron las cargas por eje establecidas por el tipo y
ada, las repeticiones de carga fueron multiplicadas
:s para pavimento flexible, para tipo de bus,

AASHTO, para el disefio degbavimentos flexibles,
ICAS MUNICIPALES

)

q
f
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r el nimero de repeticiones de carga de un vehiculo,
e transforman a ejes nominales de 18 Kips mediante
FE). A tales ejes ya normalizados se les da una carga
ninal, usualmente de 8.2 ton. (18 Kips). Asi toda la

El espesor de pavimento viene regido, po
de ejes sencillos, tandem, o triples, que s
factores de carga por eje equivalente, (FC
estandar o de carga por eje de peso nor
denomina comtnmente ESAL s.

bn Municipal de Transporte, los buses articulados que
plion del Suburbio, tendrian una frecuencia de salida
y 4 minutos en horas valle y los buses uniblogues
Ha cada 4 minutos. Con estos datos, asumiendo para
pico en la mafiana, 3 al medio dia y 3 al finalizar la

Segln datos proporcionados por la Direccil
ingresarén a la Parada de Integracion Bat
y/o llegada cada 2 minutos en horas picg
tendrén una frecuencia de salida y/o llegaf
el caso de los buses articulados 3 horas

tarde, se definié el TPDA en horas pico
proyeccion del transito, el factor camion y
para el afio 2018, a través de la aplicacion

Calculo del nimero equivalente de pesd
utilizar, respecto al peso estadndar de 8.18

y horas valle. Con ello, se realizé el calculo de la
la determinacién del Numero de Ejes Equivalentes,
del siguiente procedimiento:

de cada uno de los ejes por tipo de vehiculo a
2 Toneladas por eje.

Calculo del numero de ESAL "s promedio por tipo de vehiculo (factor dafio).

dio a definir un TPDA de buses articulados en horas
valle esto es un TPDA de 420 buses. El TPDA
rrespondié a 285. Asi mismo, por la experiencia en
» decidid establecer que la capacidad de los buses
zaria con un 50% de sus movimientos al 100% de
dad del 50%, conforme se muestra en el siguiente

En general, el modelo asumido correspon
pico (270) y (150) vehiculos en horas
determinado para los buses unibloque co
la operacion del sistema, esta consultoriz
que debia tomarse en los disefios se real
su capacidad y el otro 50% a una capaci
esquema:

BUS ARTICULADO BUS UNIBLOQUE

LU —— — H“M i s s i D s s s s i |
VACIO (4.80) {8.00) {8.00) [=20.80fon VACIO {4.80) {8.70) [=~13.30ton
S0%CAP. | (6.15) {10.25) {10.25) [=26.65ton 50%CAP. | (5.50) {10.40) |=15.90ton
100%CAP.{ (7.50) {12.60) {12.60) [=32.60fon 100%CAP.| {6.50) {12.00) | =18.60ton
—Capacidad Max., de pasajeros =180 ~Caopacidad Max. de posojeros =80
—Peso promedioc por pasajerc =65kg ~Peso promedio por pasgjerc =65kg

—Pegc del bus vacio =13.30ton
—Peso del bus ol 50% de lo
capacidad 13300+(40+85)
—Peso del bus ol 100% de la

capacidad 13300+(80%*65)

—Peso del bus vacio

—Peso del bus al 50% de |
capacidad 20800+(80%85)
—Peso del bus al 100% de Ia
capacidad 20B00+(1B0*65)

=26.65ton =15.90ton

=32.50ten =18.50ton

Ing. G rego:‘:'o :
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A continuacion, se muestran los resultag
con el procedimiento anotado.

os de Factor Camion y Ejes Equivalente obtenidos

METODO AASHTO 1993 PAVIMENTO FLEXIBLE
FACTOR [CAMION
PROYVECTO :  DISENO PAVIMENTO TERMENAL BATALLON DEL SUBURBIO
CALLE: BUSES ARTICULADOS (AL|50% CAPACIDAD)

SECTOR : PARADA INTEGRACION

CARGAS POR EJES EQUIVALENTES

PARA PAVIMENTOS FLEXIBLES CON ADOQI

INES PSt FINAL=2.5

PESO DE EJE | NCIA FACTOR EJES
KG | LBS | ES EQUIVALENCIA |EQUIVALENTES
LE
6,150.00 13.530.00 210/00 0.3470 72.87
10,250.00 22,550.00 210[00 2.4900 522.90
10,250.00 22,550.00 210{00 2.4900 522.90
630/00 1,118.67
TRARICO PESO - EJE
VEHICULOS ACTUAL CARGADOS (KG)
DELANTERO [ INTERMEDIO | TRASERO
BUSES 210{00 6,150.00 | 10,250.00 | 10,250.00
210{00
Fe= s3]

METODO AASHTO 1993
FACTOR

PROYECTO :  DISENO PAVIMENTO TERM]
CALLE: BUSES ARTICULADOS (AL
SECTOR : PARADA INTEGRACION

CARGAS POR EJES EQUIVALENTES

} PAVIMENTO FLEXIBLE
CAMION

NAL BATALLON DEL SUBURBIO
100% CAPACIDAD)

PARA PAVIMENTOS FLEXIBLES CON ADOQtrINES PSI FINAL=2.5

PESO DE EJE [ FRECUENCIA FACTOR EJES
KG | 8BS~ | No EJES EQUIVALENCIA |EQUIVALENTES
SIMPLE
7.500.00 16,500.00 210J00 0.8230 172.83
12,500.00 27,500.00 1000 4.8850 1,025.85
12,500.00 27,500.00 210)00 4.8850 1,025.85
63000 2,224.53
TRAFICO PESO- EJE
VEHICULOS ACTYAL CARGADOS (KG)
DELANTERO | INTERMEDIO | _TRASERO
[BUSES 2100 7.50000 | 12,600.00 |  12,500.
1000 7
L T —
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METODO AASHTO 1998 PAVIMENTO FLEXIBLE
FACTOR|CAMION
PROYECTO :  DISENO PAVIMENTO PARADA INTEGRACION BATALLON DEL SUBURBIO
TIPO : BUSES UNIBLOQUES (AL 00% CAPACIDAD)

CARGAS POR EJES EQUIVALENTES

PARA PAVIMENTOS FLEXIBLES CON ADOQUINES PSI FINAL=2.5

PESO DE EJE ] FRECUENCIA FACTOR EJES
KG 1 LBS 1 No BJES EQUIVALENCIA JEQUIVALENTES
SIMPLE
6,500.00 |  14,300.00 289 00 0.4270 121.70
12,000.00 |  26,400.00 284 00 4.4300 1,262.55
57d.00 1,384.26
TRAFICO PESO - EJE
VEHICULOS ACTUAL CARGADOS (KG)
DELANTERO | INTERMEDIO | TRASERO
i BUSES 285,00 6,500.00 | | 12,000.00
i 284.00
FC=[ 486 ]

\ METODO AASHTO 1993 PAVIMENTO FLEXIBLE

FACTOR |CAMION
PROYECTO :  DISERNIQ PAVIMENTO PARADA INTEGRACION BATALLON DEL SUBURBIO
TIPO : BUSES UNIBLOQUES (AL $0% CAPACIDAD)

CARGAS POR EJES EQUIVALENTES

| PARA PAVIMENTOS FLEXIBLES CON ADOQYINES PSI FINAL=2.5
PESO DE EJE [ FRECUENCIA FACTOR EJES
i KG | LBS | No EUES EQUIVALENCIA |EQUIVALENTES
| SIMPLE
i 550000 |  12,100.00 285,00 0.2220 6327
‘ 10,400.00 |  22,860.00 28500 2.7940 796.29
| i 570,00 859.66
‘ :
i
‘ : TRAFICO PESO - EJE
! VEHICULOS ACTUAL CARGADOS (KG)
i DELANTERO | INTERMEDIO | _TRASERO
i BUSES 28500 5.500.00 10,400.00
! 285,00
L —T—
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METOD® AASHTO 1993

CALCULO DE EJES EQ

via :
SECCION :
TIPO DE PAVIMENTO :

UIVALENTES PARA EL DISENO

DISERIO PAVIMENTO BATALLON DEL SUBURBIO
AREA DE ANDEN (PARADA DE INTEGRACION)
ADOQUIN

BUSES ARTICULADOS (AL 50% CAPACIDAD)

DATOS :
PERIODO DE DESEMPENO (afios) : 20
% DISTRIBUCION DIRECCIONAL : 100
% VEH. PESADOS EN CARRIL DE DISENO 100
TASA DE CRECIMIENTO ANUAL (%): 3.00
FACTOR DE CRECIMIENTO: 26.87
TRAFICO | TRAFICO DE FACTOR NO. DE EJES
TIPOS DE VEHICULOS DIARIO DISENO |CAMION - EJE (*) EQUIV. 8,2 Ton.
BUSES UNIBLOQUES 210 2,059,614 5.3300 10,977,744
TOTAL DE VEHICULOS 210 TOTAL EJES 10,977,744
ANOs EJES
ACUMULADOS
1 408,545
10,000,000 2 829,345
3 1,262,770
4 1,709,198
5 2,169,018
6 2,642,633
7 3,130,457
8 3,632,915
9 4,150,447
10 4,683,505
5.000.000 1 5,232,554
12 5,798,076
13 6,380,562
14 6,980,524
15 7,598,484
16 8,234,983
17 8,890,577
18 9,565,839
o 19 10,261,358
20 10,977,744
OBRAS HUBLICAS ML’INICIPALES
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METOD(
CALCULO DE EJES EQ

via :
SECCION :
TIPO DE PAVIMENTO :

ADOQUIN

) AASHTO 1993
UIVALENTES PARA EL DISENO

DISENIO PAVIMENTO BATALLON DEL SUBURBIO
AREA DE ANDEN (PARADA DE INTEGRACION)

BUSES ARTICULADOS (AL 100% CAPACIDAD)

DATOS :
PERIODO DE DESEMPERNIO (afios) : 20
% DISTRIBUCION DIRECCIONAL : 100
% VEH. PESADOS EN CARRIL DE DISENO 100
TASA DE CRECIMIENTO ANUAL (%): 3.00
FACTOR DE CRECIMIENTO: 26.87
TIPOS DE VEHICULOS TRAFICO TRAFIC(Z DE FACTOR NO. DE EJES |
DIARIO DISENO |CAMION - EJE (*)[EQUIV. 8,2 Ton.
BUSES ARTICULADOS 210 2,059,614 105900 21,811,314
TOTAL DE VEHICULOS 210 TOTAL EJES 21,811,314
l ANOS EJES
25000000 ACUMULADOS
1 811,724
20000000 2 1,647,799
e 3 2,508,956
4 3,395,948
5 4,309,550
6 5,250,560
15,000,000 7 6,219,801
8 7,218,118
‘ 9 8,246,385
10 9,305,500
10,000,000 11 10,396,389
12 11,520,004
13 12,677,328
14 13,869,371
5,000,000 15 15,097,175
16 16,361,814
17 17,664,392
18 19,006,047
0 Sl _ 19 20,387,952
\ 0 2 4 6 8 10 12 14| 16 18 20 20 21,811,314
J
OBRAS PYBLICAS MUNICIPALES
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METODQ AASHTO 1993
CALCULO DE EJES EQUIVALENTES PARA EL DISENO

via :
SECCION :
TIPO DE PAVIMENTO :

DISENIO PAVIMENTO BATALLON DEL SUBURBIO
AREA DE ANDEN (PARADA DE INTEGRACION)
ADOQUIN
BUSES UNIBLOQUES (AL 100% CAPACIDAD)

DATOS :
PERIODO DE DESEMPENO (afios) : 20
% DISTRIBUCION DIRECCIONAL : 100
% VEH. PESADOS EN CARRIL DE DISENO : 100
TASA DE CRECIMIENTO ANUAL (%): 3.00
FACTOR DE CRECIMIENTO: 26.87
TIPOS DE VEHICULOS TRAFICO TRAFIC? DE FACTOR NO. DE EJES
DIARIO DISENO |CAMION - EJE (*) EQUIV. 8,2 Ton.
BUSES UNIBLOQUES 143 1,402,499 48600 6,816,146
TOTAL DE VEHICULOS 143 TOTAL EJES 6,816,146
ANOs EJES
8,000,000
ACUMULADOS
1 253,668
2 514,945
3 784,061
6.000.000 4 1,061,251
5 1,346,756
6 1,640,827
7 1,943,719
8 2,255,698
4,000,000 9 2,577,037
10 2,908,016
11 3,248,924
12 3,600,059
13 3,961,729
2,000,000 14 4,334,249
15 4,717,944
16 5,113,150
17 5,520,212
18 5,939,486
0 b 19 6,371,338
0 2 4 6 8 10 12 14|16 18 20 20 6,816,146
- 11 -
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METODQ AASHTO 1993
CALCULO DE EJES EQUIVALENTES PARA EL DISENO

via : DISENO PAVIMENTO BATALLON DEL SUBURBIO
SECCION : IAREA DE ANDEN (PARADA DE INTEGRACION)
TIPO DE PAVIMENTO : IADOQUIN
BUSES UNIBLOQUES (AL 50% CAPACIDAD)
DATOS :
PERIODO DE DESEMPERNIO (afios) : 20
% DISTRIBUCION DIRECCIONAL : 100
% VEH. PESADOS EN CARRIL DE DISENO : 100
TASA DE CRECIMIENTO ANUAL (%): 3.00
FACTOR DE CRECIMIENTO: 26.87
. TRAFICO |[TRAFICO DE FACTOR NO. DE EJES |
TIPOS DE VEHICULOS -
DIARIO DISENO |CAMION - EJE (*) EQUIV. 8,2 Ton.
BUSES UNIBLOQUES 143 1,402,499 3.0200 4,235,548
‘ TOTAL DE VEHICULOS 143 TOTAL EJES 4,235,548
«500.000 ANOS EJES
o ACUMULADOS
| 4,000,000 1 157,629
| 2 319,987
‘ 3,500,000 + 3 487,215
3 4 659,461
‘ 3,000,000 5 836,873
: 6 1,019,608
. ; 7 1,207,825
2,500,000 8 1,401,689
9 1,601,369
2,000,000 10 1,807,039
1 2,018,879
1,500,000 1 12 2,237,074
13 2,461,815
_ 14 2,693,298
Y, 1,000,000 1 15 2,931,726
16 3,177,307
500,000 17 3,430,255
18 3,690,792
0 - 19 3,959,144
0 2 4 6 8 10 12 1416 18 20 20 4,235,548
-12- OBRAS HIBLIGAS MYNICIPALES
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6.2 PARAMETROS DE LOS MATERIALES

Los parametros de los materiales que intg

brvienen en el disefio de pavimentos determinan las

condiciones constructivas que se van a implementar. La rasante de proyecto correspondera a

la establecida en el disefio geométrico, es decir, que se debe considerar el nivel de relleno

actual y la estructura de pavimento se |debe construir integramente, sobre el material de

relleno 0 mejoramiento existente. Los
condiciones minimas que se estableg
Construccion de Caminos y Puentes del M

Los materiales que utilizar son:

materiales constitutivos deben cumplir con las
en en las Especificaciones Generales para la
OP.

6.2.1 Sub Base de agregados triturados (clase 1)

La clase y tipo de subbase que deba util
de la fraccion que pase el tamiz N° 40

menor de 6. El porcentaje de desgaste p
el valor de soporte de CBR debera ser igu

Los agregados seran elementos limpios,
arcilla u otras materias extrafas.

La subbase clase 1 estara constituida por
y graduados uniformemente dentro de lo:
y B en la Tabla 404-1.1 del MOP,

La densidad minima de la subbase no

zarse en la obra sera Sub Clase 1, el limite liquido
debera ser menor de 25 y el indice de plasticidad
br abrasion de los agregados sera menor del 40% y
al 0 mayor al 40%.

solidos y resistentes, exentos de polvo, suciedad,

agregados gruesos y finos, triturados en un 100%
5 limites granulométricos indicados para los Tipos A

sera menor que el 100% de la densidad maxima

establecida por el Fiscalizador, mediane los ensayos de Densidad Maxima y Humedad

Optima realizados con las regulaciones AA
6.2.2 Base granular

La clase y tipo de base que se propone u

SHTO T-180, método D.

kilizar en la obra serd Clase 1, el limite liquido de la

fraccion que pase el tamiz N° 40 debera ser menor de 25 y el indice de plasticidad menor de

6. El porcentaje de desgaste por abrasidn de los agregados sera menor del 40% vy el valor

de soporte de CBR debera ser igual o
ifnpios, sélidos y resistentes, exentos de

mayor al 80%. Los agregados seran elementos

-13- - Y L L )
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La base clase 1 estara constituida por agregados gruesos y finos, triturados en un 100% de

acuerdo con lo establecido en la subseccipn 814-2 y graduados uniformemente dentro de los

limites granulométricos indicados para los

El proceso de trituracion que emplee el

Tipos Ay B en la Tabla 404-1.1.

Contratista sera tal que se obtengan los tamafios

especificados directamente de la planta de trituracién. Sin embargo, si hiciere falta relleno
mineral para cumplir las exigencias de graduacion se podra completar con material
procedente de una trituracion adiciohal, o con arena fina, que seran mezclados

necesariamente en planta.

La densidad minima de la base no serda menor que el 100% de la densidad maxima
establecida por el Fiscalizador, mediante los ensayos de Densidad Méaxima y Humedad

Optima realizados con las regulaciones AASHTO T-180, método D.

6.2.3 Adoquines de hormigon.

La funcidn de los adoquines de hormigdn es proporcionar una superficie de rodado

resistente, durable y funcional, que permite transmitir y disipar tensiones a las capas
inferiores y ademas evitar o limitar l3s deformaciones. Para cumplir este objetivo es
necesario conocer el comportamiento de os diversos factores que determinan el desempefio
del pavimento. Si bien estos factores| actlan en conjunto, se presenta un resumen
desagregado de sus componentes considerando como base la investigacion realizada en los

Ultimos 40 afios en el mundo.

Espesor del adoquin de hormigoén: Igs ensayos de carga estatica y dinamica realizados
desde la década del 80 son coincidentes len sefialar que las deflexiones y las deformaciones
permanentes en el pavimento son considerablemente menores con adoquines de 80 mm que

con adoquines de 60 mm, a igualdad de ¢ondiciones. El efecto del espesor del adoquin tiene

directa relacion con la disipacion de ten
disipacion de tensiones es atribuible tamh
de los adoquines, lo cual favorece la trab
el beneficio adicional para solicitaciones
industriales.es acentuado, en el presentg
que existe en el mercado.

jones y con el ahuellamiento, asi mismo, la mayor
ién a la mayor superficie de friccion entre las caras
azoONn mecanica. Aunque con adoquines de 100 mm
elevadas como en puertos, aeropuertos y sitios
», se considerara el espesor de fabricacién
OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES
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Forma del adoquin de hormigén: 13 forma del adoquin influye en la distribucion de

tensiones por trabazon mecanica. Ensayos realizados encontraron deflexiones menores en

adoquines ondulados.

Resistencia mecanica del adoquin de hormigén: Ensayos realizados probaron que la

resistencia a la compresién del adoquin ro es determinante en el desempefio estructural del

pavimento. Sin embargo, si es determina

como son la resistencia a ciclos hielo/des

Aparejo: El aparejo constituye la forma
predominante del transito. Ensayos real
distintos aparejos y se obtuvieron las m
mayores con la trama de corredor. Asi m
eficiente para limitar las deformaciones h

La forma del adoquin y el aparejo rec

muestra a continuacion:

hte para controlar otros parametros de desempefio,

hielo y al ataque de sulfatos.

en que se distribuyen los adoquines en el sentido
izados midieron las deformaciones verticales para
enores en tramas espina de pescado a 45° y las
smo, el aparejo espina de pescado a 45° es el mas

prizontales.

pbmendados en el presente estudio, es el que se

Espina de

: pescado 457

ecanica, favoreciendo deefflazgmientos verticales,

-15 - OBRA
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horizontales y rotaciones. Ensayos realizg
y 4 mm, la ausencia de arena aume
recomendable utilizar por disefio un anch

Condicion de borde: Las condicione

dos encontraron que para anchos de junta entre 2

hta en un 200% las deflexiones. Por tanto, es

0 de junta del orden de 3 mm.

5 de borde se clasifican en dos tipos. Una, el

confinamiento lateral, que permite controlar las deformaciones en los bordes del pavimento

producto de expansién térmica o por
intermedios, que estan destinados ¢
horizontales en grandes extensiones de
carga y estacionamientos) o bien en

pronunciadas.

Cama de arena. La funcién de la cama
adoquines y permitir la consolidacién prd
primeros afios de vida del pavimento. Pa
de arena debe caracterizarse en cuanf]
garantizard su durabilidad en el largo |
pesadas repetidas como es el caso de bus

Espesor de la cama de arena: El esp

cargas de trafico de borde. Otra, los anclajes
rsencialmente a controlar los desplazamientos
pavimentos de adoquines (por ejemplo patios de

calles o areas con pendientes longitudinales

) de arena es servir de base para la colocacion de
ducto de la compactacion y paso del trafico en los
ra que cumpla su funcion adecuadamente, la cama
o a su ancho y a sus propiedades fisicas. Esto
vlazo, especialmente ante la aplicacion de cargas

ies y camiones.

esor de la cama de arena estd relacionado con su

habilidad para controlar las deformaciones verticales. Esta habilidad queda determinada,

ademas, por la eficiencia de la compag
realizados mostraron que usar espesores
deformaciones. Consistentemente con es
espesor de la cama de arena disminuye,
Por ello, es recomendable utilizar espesor]

Granulometria: La granulometria de I3
Ensayos realizados determinaron que el

movimientos verticales, lo cual favorece
practica de disefio recomienda “usar areg

tacion y por la uniformidad del espesor. Ensayos
inferiores a 50 mm no afecta significativamente las
te resultado, observaron que en la medida que el
disminuye también la deformacion del pavimento.

es entre 20 y 40 mm.

cama de arena determina su resistencia al corte.
1so0 de arenas gruesas aumenta la resistencia a los
sU USO en pavimentos de alto trafico. En general, la
nas” con un porcentaje de finos de hasta un 5%.

Ensayos efectuados probaron que las afenas con porcentajes de finos superiores al 15%

incrementan las deformaciones, por lo cu

Jal dicho valor representa el maxi centaje de

OBRAS PUBJICAS MUNICIPALES
[ 1
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finos recomendable. El control de finos
elefante”, documentada originalmente po

permite controlar la falla denominada “huella de
r Lilley y Dawson (1988).

6.2.4 GEOBLOQUES EPS (poliestireno expandido)

La aplicacion de los bloques de EPS (pol
sobre suelos blandos se basa en el reem

bloques de EPS, procurando que Unicam

estireno expandido) en la construccion de rellenos
plazo del material de relleno muy pesado por geo-

ente el peso de la estructura de pavimento actle

sobre el terreno blando. El empleo de materiales ligeros permite reducir sustancialmente el

peso del terraplén y con él la carga ejerq

construccién casi no sufra hundimientos

ida sobre el subsuelo, con ello se obtiene que una

en el caso de un subsuelo malo como el nuestro,

por lo que se recomienda utilizar materiales de construccion ligeros de bloques de espuma

rigida de EPS, con su aplicacién, adem
problemas de consolidacion del terreno

Este material se estd recomendando utiliZ

que colinda con la calle Assad Bucaram, g

as de reducirse los asentamientos, se evitan los

ar en la franja adyacente paralela a la acera frontal
onde no se esta aplicando la precarga con relleno.,

Ensayos necesarios para el empleo

| Poliestireno expandido en el proyecto

Ensavo | ENSAYODE | coNTRoL | ENSAYO
N° APTITUD PROPIO
CONTROL
1 Escuadrado X X
Exactitud
2 dimensional X X
Densidad
3 aparente X X X
Resistencia a la
4 compresion X X
Resistencia a la
5 flexion x x
Absorcion de
6 agua X

Geometria del bloque

*Escuadro:

El tamafio de los bloques es generalmente de 1,0m *0,5m *4,0m. Otras dimensiones de los

bloques son posibles. Una desviacion del

escuadro de los bloques d S no debe exceder

OBRAS PBLICAS MUNICIPALES
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C

en una longitud de arista de 500mm en las coordenadas x, y 0 z los 3 mm para cada una de

las medidas aisladas.

Dimenslones pulg. mm
Ancho 12a48 305a 1219 i 000
Largo 48 a 192 1219 a 4877 Y an 17
Espesor 38a24 9,50 2 610 ©,S5c v
Dimensiones habituales de bloques EPS

Las dimensiones adoptadas para la obra 5

on de 1Imx3mx0,50m

Exactitud dimensional: La desviacion maxima permitida de las medidas dadas de los

bloques es de + 0,5% tanto a lo largo como a lo ancho y a lo alto del bloque.

Desigualdades: En las superficies horizontales de los bloques instalados no deben superar

los siguientes valores.
- 7 mm en una longitud de 4,0 m
-4 mm en un anchode 1,0 m

Si es del caso, para cumplir estas exigend
EPS.

Densidad Aparente: El valor promedio

ias hay que cortarlos o bien cantear los bloques de

de la densidad aparente de un bloque de EPS en

estado seco no debe ser inferior a la densidad aparente prescrita. Valores aislados de la

densidad no deben divergir mas del 10%

hacia valores inferiores.

Tipo De:ms::’:g min. Den;l:z:imln.
XI 0,70 12
| 0,90 15
vill 1,15 18
1] 1,35 22
X 1,80 29 )
Xiv 2,40 38
XV 3,00 48

Valores minimos dé

densidad para bloques de EPS

by S MUNICIPALES
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Resistencia a la compresion La tensi

On a la compresidén para una deformacion vertical,

segun la densidad aparente de los bloques de EPS, no puede diferir hasta un 10% por

debajo del valor promedio correspondient]

e,

Resistencia a la
f ; Resistencia aja
Tipo Dc’:(nsl::?d Co‘;:?::‘i a ". ;";;‘:g,;’"a Compresién min. con una
@ psl) ° | deformacién del 10% (KPa)
XI 12 5 35
1 15 10 60
Vil 18 13 90
1] 22 15 104
IX 29 25 173
Xiv 38 40 276
XV 48 60 414

Resistencia a la compresi¢n en funcién de la densidad aparente

Resistencia a la flexion. La resistencia
KN/mm2 para los bloques de EPS de una
son aceptables hasta un 10% por debajo

del valor promedio.

a la flexién debe tener como promedio minimo 220
densidad aparente de = 20 kg/m3. Valores aislados

Tipo Densldfd Resl'stent':la ala Resi,sten,cla ala
Kg/m Flexidon min. (psi) Flexion min. (KPa)

Xi 12 10 70
I 15 25 173
Vil 18 30 208
[} 22 35 240
IX 29 50 345
XV 38 60 414
XV 48 75 517

Absorcion del agua La absorcidn de ag

7 dias de inmersion.

Resistencia a la flexion

en funcién de la densidad aparente

Tipo Densidad La absorcion de agua por total
Kg/m® inmersién, max. (% en volumen)

Xi 12 4,0
] 15 4,0
Vil 18 3,0
[ 22 3.0
1X 29 2,0
Xiv 38 20
XV 48 2,0

Absorcién de agua por total inn

ua no debe superar el 7% en volumen después de

BRAS PUJLI UNIKCIPALES
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Resumiendo, se colocaran geobloques con una densidad de 20Kg/m3 con dimensiones de

3mx1mx050m de largo ancho y espesor

material que constituye el relleno actual

respectivamente. Se considera excavar y retirar el

en una altura promedio de 2,20 metros (zona que

no esta precargada) que para el suelo utilizado tendria una densidad y=1,6 ton/m3, lo que

representaria una carga actual de 3,52 toh/m3 y reemplazar por una carga de geobloques de

0,03 ton/m3 mas adoquines de 0,24
granulares del pavimento) es decir 1,45
relleno y consecuentemente los asentami

6.2.5 GEOMALLA BIAXIAL

Se colocard una geomalla biaxial con una

minima de 34 KN/m, con extension de 4
hacia el lado del relleno (precarga) meg
finalidad de obtener asentamientos dife
suelo debido al aumento de los esfuer;
terraplén. Los traslapes de la geomalla se

La geomalla se colocara sobre la capa de
los geobloques y debera satisfacer los
elementos elaborados con resinas sele

ton/m3 (pavimento) y y =1,18 ton/m3 (capas
ton/m3, disminuyendo en un 60% las cargas del

entos.

resistencia a la tension longitudinal y transversal
metros hacia el lado de los geobloques y 2 metros
lido desde el pie del talud de la precarga, con la
renciales uniformes y evitar la falla por corte del
ros producto de la sobrecarga en el costado del

ran de 0,30 metros.

nivelacion de arena necesaria para la nivelacion de
requerimientos especificados. Las geomallas son
ctas de polipropileno, los cuales son quimica y

bioldgicamente inertes y muy resistentes a proceso degenerativos de los suelos, deben ser

resistentes al desgaste, rasgadura y punzonamiento, a fin de resistir cargas dindmicas

aplicadas en cualquier direccion en el plano de la geomalla.

Entre otros, como minimo debe cumplir c

bn los siguientes requisitos:

Resistencia @ 2% elongacion (MD/TD) 6,5/9,0
Resistencia @ 5% elongacion (MD/TD) | 13,0/17
OBRAS PUEL! UN{CIPALES
Elongacién (MD) 10%
...-.p--——-«*-'-.......
Elongacion (TD) 10% Gregyrio Banchon Z.
'dedala de Estudio y Pregramacidn
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Se podréan utilizar las Geomallas que existen en el mercado, siempre que cumplan con las

caracteristicas descritas.

6.2.6 GEOTEXTII%. NT 2000

Se instalara geotextfil No Tejido NT-2000, el cual servirdA como una capa separadora y
protectora entre la cfapa de sub-base y los geobloques, de tal forma que los materiales finos
de la sub base no nfigren hacia los “espacios vacios” que pudieran quedar en el geoblogue,
también servira com§o capa drenante de las aguas sub superficiales evitando el arrastre de
los suelos. Se instala;ré como se muestra en los detalles constructivos de los planos.

Las caracteristicas yéespeciﬁcaciones técnicas del geotextil no tejido se describen en la Tabla
822.2.1. de las Espgﬁacif~ caciones Generales para la construccion de Camino y Puentes del
MOP-001-F-2002. EI %materlal polipropileno es estable dentro de un rango de Ph de 2 a 13. &l
geotextil no tejido tiene una alta resistencia a la traccion para valores de deformacion bajos

y reducida tendencia a la fluencia.

6.3 PARAMETRQS DE DISENO ASIGNADOS AL PROYECTO.

6.3.1 Resistencid a la compresién de Adoquines de concreto.

La Resistencia de Disefio a la Compresidn (28 dias) minima de los adoquines de concreto se

especifica en fca’ = 45 Mpa o 450 Kg/cm?.

Se debera controlar la resistencia de disefio a la compresion de los adoquines (fe'), mediante
ensayos ASTM C140 “Test Methods for Sampling and Testing Concrete Masonry Units and

Related Units”, confgrme se explica mas adelante.

La forma del adoquip debe ser del tipo Italic o similar de 10 cm de espesor, su instalacién

correqunderé al aparejo tipo espina de pescado a 45 grados. .

Ing. gnaum)nclzonz,
izfe de la Unidad de Estudio y Programacién
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6.3.2 Arena

PATRONES DE COLOCACIGON

Para la cama de arena, se deberd utilizar un material limpio, libre de material orgénico no

deberd contener mas del 5 % de finos, sean arcillosos o limosos y debe cumplir la siguiente

granulometria:

La arena de junta provee entrelazado ve

mas fina que la arena de la estratificaci

Tamiz % en pescr que pasa
tamices
3/8" 100
No. 4 95 -100
No. 8 80 - 100
No. 16 50 - 85
No. 30 25-60
No. 50 10 - 30
No. 100 02 -10
No. 200 0-1

rtical y transferencia de cargas. Puede ser un poco
bn. La gradacién de este material puede tener un

maximo el 100% pasando el tamiz No. 16 (1.18mm) y no mas del 10% al pasar el tamiz No.

200 (0.075mm). La arena de estratificacion puede ser usada para la aren

OBRAS PUBL! MUNJCIPALES
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6.4 DISENO DEL PAVIMENTO SEMIFLEXIBLE

Se analizan los diferentes parametros
semiflexible con adoquines.

que intervienen en el disefio de pavimentos

6.4.1 CBR DE DISENO - Modulo resiliente de la subrasante.

Para pavimentos flexibles, el método 4
probabilisticas de las condiciones de resis
sistema establece que las condiciones
promedio ponderado y de acuerdo a la v
la resistencia de la subrasante, que en e

modulo recuperable.

En nuestro medio se utiliza, normalme
modulo resiliente del suelo de subrasante
las condiciones de soporte del suelo ba
modulo resiliente de la subrasante deper
estado de tensiones, las condiciones de
gue el médulo de resiliencia de un suelo
falta de mayor y mejores datos se utiliza
del mddulo resiliente del suelo de disefio.

La Guia AASHTO propone la siguiente &
resiliente de la subrasante:
Para suelos finos y con CBR menor o igua
Mr (Psi)= 2555*CBR%64,

(Ecug

Para nuestro caso, conociendo que el &

materiales de relleno tipo cascajo o prést

con las siguientes especificaciones técni
30%-70%, el porcentaje en peso de pa
20%, la parte del material que pase el
12% y un limite liquido no mayor al 35%

AASHTO se basa, en parte, por determinaciones
tencia de la subrasante y el transito, igualmente el
de resistencia de la subrasante corresponden al
riacién estacional del valor del parametro que mide
ste caso es el modulo resiliente de la subrasante o

nte, el CBR, para correlacionar posteriormente el
. Esta es una aproximacion burda de estimacion de
jo cargas ciclicas o mdviles, ya que realmente el
de de muchos factores, entre los que se cuenta el
humedad y de compactacion; lo que quiere decir
real adopta infinitos valores en su vida de carga. A
as correlaciones conocidas para determinar el valor

rcuacion para correlacionar el CBR con el moédulo

Ia 20
cion 1)

rea se encuentra en proceso de consolidacion con
amo importado cuyas caracteristicas deben cumplir
ras, tamafio maximo 10 cm, pasante tamiz No. 4
rticulas que pase el tamiz No. 200, sea inferior al
tamiz No. 40 tener un indice plastico no mayor al

siempre que el CBR sea maue™a3)20%, tal como se

-23-
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determina en el ensayo AASHTO-T-91, se determina que el CBR de la subrasante deberd

cumplir como un valor minimo del 20%.

6.4.2 Nivel de Confiabilidad

Para el proceso de disefio se debe seleccionar un nivel de confiabilidad en funcion de la
clasificacion funcional de la Parada de Intiegracion Batallén del Suburbio. En nuestro caso, se

asume una confiabilidad del 90 %.

6.4.3 Desviacion Estandar

A partir del valor de confiabilidad asumiho, se halla el valor de la desviacidn estandar del
. nivel de confiabilidad, segin el cuadro siguiente. También asumimos un valor representativo
del error estandar combinado de la prediccién del trafico y el comportamiento previsto del
pavimento. Para nuestro disefio utilizamos un error estandar combinado de 0.45,

‘ correspondiente a estructura nueva.

Tabla 1: (Z) en|Funcion de la Confiabilidad

ili Desviacion Normal
Conflabilidad ® (0}(0) Estandar (Z:)
>0 -0,000
o0 -0,253
70 0,524
7 -0,674
80 -0,841
85 -1,037
%0 -1,282
o1 -1,340
92 -1,405
93 1,476
%4 1,555
% 1,645
% 1,751
o7 -1,881
o 2054 ICIPALES
* 3,000 OBRAS
99,99 3,750 NS ..
“Ing. -gn—’ Zorio Banchén Z-
tefe de taUnifad de Estidioy
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Para nuestro caso (R = 90%), hemos sele

ccionado un valor de Zg = -1,282.

6.4.4 indice de Servicio o Indice Je Suficiencia

El indice de suficiencia o de servicio (Pt),
sobre la base de caracteristicas fisicas del
por el trafico, rugosidad general de la sup

€s un numero entre cero y cinco que se determina
pavimento, tales como huellas o surcos producidos
erficie, grietas, etc.

Calculamos previamente la pérdida esperada en el indice de servicio presente (PSI) del

pavimento.

Pérdida de PS]

Un pavimento recién construido tendra u

para el disefio de vias importantes es de

= PSI inicial - PSI final

n PSI inicial entre 4.5 a 4.2. El valor final sugerido

2.5 a 3.0. Para las restantes podra ser de 2.0. En

nuestro caso tomamos un PSI inicial de 4,2 y un valor final de 2.5

6.4.5 Factores de drenaje (m)

Para evaluar los coeficientes de drenaje se establece primeramente la calidad de drenaje que

se tendra por las caracteristicas de la su$base, y base, realizando estudios de permeabilidad

y calculando entonces el tiempo requerido para drenar el 50% del agua de la capa. El

tiempo asumido por la calidad de la base

y subbase es de 1 dia, por lo que se califica como

buen drenaje seguin la metodologia AASHTO.

Luego se estimd el porcentaje de tiempo que la estructura estard expuesta a niveles de

humedad proximos a la saturacién, obten

se muestra.

iéndose el factor de drenaje a partir del cuadro que

OBRAS RFIBLICAS MUNICIPALES
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Tabla 2: Porcentaje de tiempo con la est

ructura expuesta a niveles de humedad proximos a la

saturacion
Porcentaje de{tiempo con la estructura expuesta a niveles de
Calidad del drenaje humedad préximos a la saturacién

Menor 1% 1-5% 5-25% Mayor 25%
Excelente 1.40 - 1.35 1.35-1.30 1.30-1.20 1.20
Bueno 1.35-1.25 1.25-1.15 1.15-1.00 1.00
Regular 1.25-1.15 1.15-1.05 1.00 - 0.80 0.80
Pobre 1.15-1.05 1.05 - 0.80 0.80 - 0.60 0.60
Muy pobre 1.05 - 0.95 0.95-0.75 0.75-0.40 0.40

El factor de drenaje para la capa de subbase y base es 1.00, por tratarse de un drenaje de

buena calidad y porque el proyecto se

o estd disefiando con la infraestructura suficiente

para que el agua superficial escurra y drene lo mas rapido posible a sumideros y camaras

ubicados en sitios estratégicos, por lo que se asume que el tiempo que la estructura del

pavimento se verd expuesta a niveles d¢ humedad préximos a la saturacidn es superior al

25% del tiempo.

6.5 PAVIMENTO SEMIFLEXIBLE CON ADOQUINES

La ecuacidn basica de disefio empleada para pavimentos flexibles en el método AASH S
la siguiente:
OBRAS PURLI UN|CIPALES
APS]
g 13 .o
logy=Z,-§, +9,36x10g(SN+l)—0.20+ —T0—94—+2.32xlogMR—8.07 ......-:-‘;;’5?5‘;'&66" z
0.40 +f— Ing. Greg
(SV+1) \ete deta Unkiad @t Estudioy Programacién

Con la ecuacion de disefio, y conociendd las variables de entradas indicadas anteriormente,

por medio de una hoja electronica prepprada por la Consultora, iteramos con el valor del
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espesor requerido (D) hasta lograr que
igual al logaritmo del nimero de ejes acu

el resultado de la ecuacion de comprobacion sea
mulados. Asi obtuvimos el “*Sn” requerido.

6.5.1 Determinacion de la estructnLra de pavimento

Con la férmula de disefio y utilizando un
de las diferentes capas de la estructurg

parametros explicados:

a hoja de célculo electrdnica, obtuvimos el espesor

¥ requerida, considerando a su vez los diferentes

OBRAS PUELICAS MUNICIPALES
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0 DE PAVIMENTO SEMIFLEXIBLE CON ADOQUIN DE CONCRETO [METODO AASHTO-1993)

1. DATOS DE TRAFICO Y PROPIEDADES DE LASU BRASANTE:
a) Periodo de disefio en afios (t) ¢ i 20

b) Tasa db crecimiento anual (g%): ; ' _ 3.00%

c) (EjesEduivalenes = | 4384075200 |
d) 'Indice de confanza (R% ): 7 95
e) :Desviacion estandar normal ( ZR ): | -1.645,
1) Error de combinacion estandar ( So ): e 0.45
g) Indice de servicialidad inicial ( - 3 420
h) Indice de servicialidad final  p! ]

i) Diferencia de servicialidad (APSI =
j) C.B.Rde la Sub Rasante (%
k) ModulB de Resuhenua (MR = 2555xCBR"0 64):

11.- CARACTERISTI CAS DE MATERIALES
a) ‘Modulo de Resiliencia del Adoguin (Mr): -
b) iModulo de Resiliencia del Concreto Astalico (Mr):
c) ‘Modulo de Resiliencia de la Base Granular ( Mr ): ’
d) Modulo de Resmenaa de a Sub Base Granular (Mr ) 15,000.00

1.2.- DATOS PARA ESTRUCTURACION DEL PAVIMENTO:
A COEFICIENTES ESTRUCTURALES DE CAPA |

Adodliin vehicular -
Base Granular (a2 = 0. 249‘109Mr 0. 977) A
'Sub-Base (a3 = 0.227"logMr - 0.839): 0.11
B. COEFICIENTES DE DRENAJE DE CAPA !
Base granular (m2): | i ! 1.00
:Subbase granular (m3): Co 1.00
2. NUMERO EsTRUCTuRAL DEL PAVIM‘ENTO‘ (SN]:
‘ : - APSI )
L 102 10 49 11" .
log m(wm) Z xS, +9.36 xlog (ST + [1- 020+ s t2.32xlog {if5)- 8.07
0+ ——re
| (SN 1y
Reemplazando valores en la brmula para el calculo ue SN edrico: : :
Paa - SN = 48920 {iterar)’
, : mT = 7.642
Sk - OBRAS

3- CALCULO DE ESPESORES DE CAPAS DE LA E‘ TRUCTURA DEL PAVIMENTO:
'EINtmero Estuctural se calculara con la ecuacion dé disefio presenbda por la AASHT0-93 s?"- mrrrce e rantenasnes

‘interrelacionan con los espesores de capa y drenaje segin la expresion: i ’g Qng 10 Banchon Z,
, ; ' Hﬁ ta UniiafBle Estudio yProgramacida
.. N . r
sn't 4 '. SumnCoum . ': i 0,
i e . e, o' 04 ° T g .
4. "% 7. . Bouc»u . D
SN =21 D¢ +a2D2m; + a3Dsmg ‘ SN °°° 2e 0e° . rae 2- 2
’ ‘ ‘ 3 © o ‘e ‘:-0. ¢SuhbauCoun: °‘r‘ o,




i

i i

Reemplazando valores en:

. D1 Espesor de adoquin = 10 om
' _Espesordearena= 4 ‘cm
i | , : 14 cm=
- D2 Espesordelabase= = 20 cm= 7.87 pul.
.~ D3: Espesordesub-base= X pulg.
4892 = | 043 x 551 x | 787
. 4.892 237 + D3
b3 - '
ESTRUCTURA PROPUESTA:
. Adoquin = 7 10em
. Cama de arena = _4om
‘Base Granular = 20 cm
__+Sub base granular 35.cm
__Espesor del pavimento = 69:.cm

(material granular)
(material granular)

100 + 011 x D3 x 100

Al aplicar todos los parametros descrit

ps en la formula de la Aashto-93, obtuvimos la

alternativa de disefio con pavimento semirﬂexible, conformada por la siguiente estructura:

Tabla 3: Disefo

con pavimento semiflexible

g | & 9
[ o - 7]
, ST o S
Parada de Integracion | « ¢ ¥ i': € % § 3
v - - 1 (7] =]
Batallon del Suburbio gi_ T £ S O ® 25
o o i} Qo O 2 5
a8 O £ @ w e
w (] o [5:] ©
m -
o )
Anden 10 cm 4cm 20cm 3

OBRAS PURLICIB(MUNL {PALES
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Ing. Gregaho Banchin Z-
Uer:ge 1a Uniiad de Estudio y Programacién

-29-




SECCION A-A
Escain 1200
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.................... v
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SECCION B-B

DETALLE DE INGRESOA LA TERMINAL -
Tms'i?m PAV. CON ADOQUINES - PAV,
| pe g

{TD) minins de

%

DO EXISTENTE

CUNETA
a8
e pavimenio existents |, [ ANGHO DEACERW

EXISTENTE
Av. Assad Bucsrsn i 286

gammrnc

WEDIA CARA 0.80. el

7. PROCESO CONSTRUCTIVO

El proceso constructivo y calidad de los
especificaciones técnicas de la ASTM, ACI

Como lineamientos generales se identifice

materiales, se regird a las normas, reglamentos y
318-08, MTOP-001-F 2002 y AASHTO!

-30-
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En todos los casos como actividad prelim

nar debera ejecutarse la nivelacion del terreno con

las pendientes de drenaje establecidas en el proyecto, realizar la excavacion y rellenar con la

nueva estructura del pavimento hasta Igs niveles establecidos, esto, colocando la capa de

subbase granular y base granular, p

psteriormente, se debe proceder primero a la

construccion de las obras de drenaje requeridas tales como: camaras, tirantes, sumideros,

bordillos de confinamiento, cunetas, ca

haletas, etc., que sirvan a su vez como niveles

maestros para la confinacion de los adoquines a estas estructuras, finalmente se colocaran la

capa de arena y adoquines del disef

transversales de diseno.

En la franja colindante con la acera dor

0, respetando las pendientes longitudinales y

de deben instalarse los geoblogues, se procedera

primero a excavar los materiales existeJntes hasta los niveles estipulados en los planos e

inmediatamente se colocara una capa de
en la extensién estipulada a cada lado
finalidad de obtener asentamientos dife

nivelacion con arena e instalara la geomalla biaxial
B partir del pie de talud de la sobrecarga, con la
renciales uniformes y evitar la falla por corte del

suelo, debido a la diferencia de esfuerzog del terreno producto de la sobrecarga y la falta de

esta. Los traslapes de la geomalla seran d
Colocacion de los bloques de EPS

Concluida la actividad precedente en la fi

a colocar los bloques de EPS

La primera capa de blogues de EPS qu
apoyada en toda su superficie. Para ello
acuerdo con el suelo y la maquinaria hay

la capa niveladora de arena con un nivelg
Montaje de los bloques de EPS

Los bloques de EPS se deben montar s
apoyados en toda su superficie, sin zon
juntas. La unidn de las juntas tiene qu
periférica hay que prever que los bl

adaptarlos o para rebajarlos debe rea

e 0,30 m.

ranja donde no se realizd la precarga, se procedera

e sirve como soporte, debe estar completamente
es preciso preparar una capa totalmente plana. De
que preparar un soporte para bloques de EPS con
do de £ 1 cm en 4 mm

egun el plan de colocacién prefijado en los planos
as vacias y sin espacios intermedios y rompiendo
£ encontrase como minimo a 0,5 mm. En la zona
ues sean enteros. El corte de los bloques para

izarse al pie de la obra. s Qloques hay que
A 0BRAS HUBYRAS MYNICIPALES
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colocarlos en las zonas internas. El rellenp con los bloques de EPS debe tener como minimo

dos capas exceptuando las zonas perimetrales y zonas de transicion. Para evitar durante la
construccidn, un deslizamiento de los bloques de EPS hay que unirlos con elementos de
fijacion como por e€j. garras, de 117mm ¢ pegado puntualmente con un adhesivo a base de

poliuretano.

Debido al pequefio peso de los bloques de EPS pueden originarse con vientos fuertes

problemas en el transporte y en la colocacion. Los bloques de EPS ya colocados deben

cubrirse inmediatamente. Restos de recorte tienen que ser recogidos y enviados para su
reciclado. Cuando se trabaja con espumairigida de EPS esta prohibido fumar y hacer fogatas

hasta que los blogues estén completamerite cubiertos

Previo a la colocacién de la estructura del pavimento se instalara el geotextil no tejido NT-
2000, conforme lo especificado y cumpliendo lo sefialado en los detalles constructivos de los

planos. El geotextil tendra un traslape minimo de 0,20 metros.

7.1 CONFINAMIENTOS EXTERNOS E INTERNOS

Para la buena ejecucién del pavimento| es necesario que previo a la colocacién de los
adoquines, se hayan construido los bordillos de confinamiento perimetrales, a fin de tener la
alineacién y soporte necesarios para la realizacidon del pavimentado, conteniendo el empuje
exterior que producen los adoquines y evitando que la arena pueda dispersarse. Mediante la

ejecucion de los bordillos de confinami
aperturas de las juntas y pérdida de traba

7.2 CONFINAMIENTOS ALREDED(

Para cumplir con esta funcion, estas pie
plantilla de arena. Las piezas se pueden
les puede dar una inclinacién hacia afuerd

nto se evitan los desplazamientos de las piezas,

z0n entre los adoquines.

DR DE ESTRUCTURAS.

zas deben empotrarse como minimo dentro de la
tolocar enrasadas con el nivel del adoquinado y se

1. Cuando los confinamientos restrinjan escalones o

banquetas, se recomienda colocar geomembranas en las juntas de expansién con el fin de

evitar la migracién de arena por esas zor
agua podra drenar libremente sin arrast

as debido a la accidn del agua. De esta manera, el

ar particulas. Estas precaucione importantes,

ya que el material de juntas tiende a contraerse y/o a descomponerse,

oeras €8 MUNICIPALES
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En caso de que no se construyan juntas fle expansidn, alternativamente se podran disponer

salidas de agua para el drenaje espaciado convenientemente. En las zonas de tapas de
registro de electricidad, telefonia, de visita, etc., se deberdn construir brocales de concreto

alrededor de ellas, como se indica a continuacion.

*
T
z : : ]. rl,_
i it "Hi ‘E
TAPA Varilla
N

_’L._.___ iz | Brocal de concreto
Elevacién terminada del brocal de
Varilla a 0.5cm, minimo concreto, 0.85cm por abajo del
———— 15em adoouinado

S

Ilustracién| 3: Tapas de Registro

7.3 EXTENDIDO Y NIVELACION DE LA CAPA DE ARENA

El espesor de esta capa estard comprendido por 4 cm de arena, una vez colocados los
adoquines y vibrado el pavimento. Antes|de iniciar el extendido de la arena en una zona, se
habran ejecutado todos los confinamientds y demas elementos de contencidn del pavimento
asi como los drenajes necesarios, en su|caso, para evacuar aguas de filtracién. Para evitar
desperdiciar material, no es recomendable extender arena en tramos muy extensos a la vez,

lo que implica una correcta organizacion gel trabajo mediante tramos de 3 6 4 metros.

. 7.4 COMPACTACION DE LA CAPA DE ARENA

Se puede realizar el extendido de la arena mejorando los rendimientos, utilizando reglas
vibratorias, la pre-compactacion de la argna se efectuard mediante apisonadoras de rodillos
o bandejas vibratorias.
OBRAS #UBLIEAS MUNICIPALES
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7.5 COLOCACION DE LOS ADOQUINES

Una vez rasanteada y pre compactada la

rapa de arena, se procedera a colocar sobre ella los

adoquines de acuerdo al tipo y aparejo proyectado.

7.6 RASANTEADO DE LA ARENA C

ON REGLA

Es fundamental realizar un perfecto replanteo del pavimento; para conseguirlo se tomaran

las piezas necesarias y se presentaran en

el lugar que van a colocarse, con la separacion de

junta real, al objeto de ajustar en lo posible los bordes de contencién a medidas de piezas

completas; realizar correctamente esta

encarecen la ejecucion y disminuyen la cd

peracién evitara cortes de piezas innecesarios que
lidad del acabado.

En caso de tener que cortar los adoquines se realizarad con disco adecuado o cizalladora.

7.7 LLENADO DE JUNTAS Y COMPF

ACTADO

Una vez colocada una superficie suficiente de adoquines, se procedera al relleno de juntas.

La arena se extendera sobre el pavimentg
conseguir un relleno satisfactorio de las j
a compactar mediante barrido y no por la

Antes de proceder al compactado, estd
adoquines con los elementos de sujecid
distancia de bordes sin contencién del pay

El tipo de compactador a utilizar depend

pueden usarse bandejas vibrantes (norm

), barriéndose posteriormente sobre el mismo hasta
untas; la arena sobrante se retirara de la superficie

vado con agua.

ran totalmente rematados los encuentros de los
n y no se compactardn a menos de 1 metro de
vimento.

lerd de las areas trabajadas. Para pafios reducidos
almente con un area de 0,2 — 0,4 m2) provistas de

suelas de neopreno u otro material que a(LnortigUe los impactos sobre esquinas salientes, que

podrian desportillar los bordes de los a

rendimiento empleando compactadores

oquines. Para superficies mayores se aumenta el

de rodillos vibrantes; en esto sos se tendra la

precaucion de extender sobre el pavimgnto, a modo de alfombrgf una lamina de filtro o

OBRAS

7%
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cualquier otro material que disminuya lps impactos directos; sera necesario en todo caso

hacer una comprobacion de la fuerza G
compactacion requerida sin dafar las piez

Los elementos utilizados deberan trans
kN/m2 a frecuencias entre 60 y 100 Hz.
los apisonadores para conseguir la compa
comprobara el estado de las juntas,

introduciendo en las llagas.

Completada la compactacion, se comprs
caso de ser necesario, las piezas que h
juntas que no estén llenas. Una vez retirg
pavimento para facilitar el apelmazamig
estara listo para ser utilizado.

7.8 PATRON DE COLOCACION DE

El adoquinado se colocard por hileras,

til que debera transmitir el rodillo para obtener la

1as.

mitir una fuerza Gtil comprendida entre 50 y 75
Habitualmente se requieren dos o tres pasadas con

ctacion adecuada. Tras cada una de las pasadas se

afiadiéndose arena a medida que ésta se va

bbaran los niveles del adoquinado, rectificdndose,

ayan quedado fuera de rasante. Se recebaran las
dos los sobrantes de arena es conveniente regar el
nto del arido. Tras esta operacion, el pavimento

ADOQUINES

con la disposicion final del arreglo de conjunto o

patron disefiado, cuidando los perfilamig¢ntos longitudinal y transversal que se aplique al

proyecto. Las pendientes transversales s
colocando los adoquines se tendra cuida
inmediaciones de los confinamientos, eler
se utilizaran fragmentos de adoquines
guillotinas.

Los adoquines deben ubicarse siguier

bn del 2.50% aproximadamente. Cuando se estén
ido de no pisar la "cama" o base de arena. En las
nentos restrictivos, banquetas, pozos de visita, etc.
, los cuales provendrdn de cortes hechos con

do el patron de colocacion, segun el disefio

establecido, uno al lado de otros, se de

seguir también el alineamiento que es la posicion

del patrén con respecto al eje de los carfiles, debiendo quedar atravesadas al eje de la via

principal o de la explanada, pero no es hecesario girar el patron de colocacion al llegar a

curvas o esquinas. Cada patron de col

cion tiene una secuencia engl cual’se colocan los
OBRAS AUBLIGAS M NICIPALES
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adoquines para tener un rendimiento ¢
colocadores simultaneamente.

Para alcanzar esta secuencia se recomie

)ptimo, de tal forma que puedan trabajar varios

hda colocar un tramo de ensayo de 2 6 3 m para

corregir alineamientos y aprender la se¢uencia. Mantener el alineamiento correcto en los

adoquines es un indicador de buena calid
el rendimiento de colocar adoquines cuidg
cuidado, pero el resultado final, tanto ¢
faciimente.

Es muy importante que tanto el patrén
areas de la zona que se vaya a paviments
ancho, colocados mediante estacas de m
bien alineados y nivelados. Se deben ten
cada 5m), asi los desajustes casi siempre
un palustre, cincel o barra pequefia, tenie

Es requisito que los hilos transversales

ad en su construccion. No existe gran diferencia en
hdosamente alineados y otros puestos sin el debido
n calidad como en apariencia, se podra observar

como el alineamiento se mantengan en todas las
ar, para esto se deben utilizar hilos a lo largo y a lo
)adera, trozos de varilla 0 unos cuantos adoguines
er al menos un hilo a lo largo y un hilo transversal
se podran corregir sin quitar los adoquines, usando
ndo cuidado de no danar los adoquines.

se encuentren a escuadra con los longitudinales.

Cuando se tengan interrupciones en el p.

vimento, como sumideros, cdmaras de inspeccion,

jardineras, etc., se deben colocar hilos alrededor para asegurar que los adoquines conserven

su alineamiento cuando se avance pgr ambos lados del obstdculo y se encuentren

nuevamente al otro lado.

7.9 CONTROL DE CALIDAD DE A

Las normas vigentes en el Ecuador relaciq

se resumen en el siguiente cuadro:

Tabla 4: Normag

OQUINES, NORMAS INEN

dnadas con el control de los adoquines de hormigon

INEN Control de adoquines

NORMA INEN DESCRIPCION P
1483 Terminologia Y clasificacién S
1484 Muestreo
~, L
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1485 Determinacion de la resistencia a la compresion
Determinacion de las dimensiones, area total, y area de
1486 .
superficie de desgaste
1487 Determinacion de la porcidn soluble en acido del arido fino
1488 Requisitos

La idoneidad de los adoquines se comprueba segin el cumplimiento de los requisitos

expuestos en la norma de requisitos If
determinacion de la resistencia caracterig

muestra constituida por 10 probetas o

adoquines.

Tabla 5: Re

NEN 1488, la cual requiere para su aplicacion la
tica a la compresion por medio del ensayo de una
btenidas al azar de un lote no mayor a 20.000

quisitos Normas INEN 1488

Tipo de uso No. De vehiculos por| Equivalente total de| ~ Forma Resistencia
dia mayores de 3T | repeticiones de eje | recomendad de| caracteristica
brutas estandar después |  adoquin {Mpa)
de 20 afios de compresion a
servicio los 28 dies
Peatonal 0 0 AB,C 20
Estacionamiento y calles
residenciales 0-150 0-4,5'10%5 AB,C 30
Caminos secundarios y
calles principales 150-1500 451064 5"10%6 A 40

7.9.1 Norma INEN 1485: Ensayo a la compresion

El ensayo comprende la aplicacion de un
15 Mpa por minuto, por medio de un:
aplicacion de la carga y determinacion de
soporte para luego permanecer 24 horas
+/- 5°C. Para el ensayo se recomienda

tablas de madera inferior y superior seglin el esquema que se presenta:

B carga continua sin intermitencias a una razén de
3 maquina de compresion hidraulica. Previo a la
esfuerzo de rotura, se debe determinar el area de
sumergidas en agua a una temperatura de 20° C

el refrentado de las muestras o la colocacion de

LY T XY T K ] [ XX X LR L 24
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El esfuerzo a la compresion se obtiene
Segln la norma INEN 1485 el valor del ¢

dividiendo la carga para el area total de soporte.
isfuerzo de cada adoquin debe ser corregido por el

espesor y bisel, empleando los siguientes|factores:
Espesar ] ] Factor de Correccién
{cm) Con bisd Sin bisel
6.0 1.06 1
8.0 1.11 1.04
10.0 1.16 1.08

El calculo de la resistencia caracteristica

h la compresion se hara por medio de la desviacion

estandar de la muestra de los 10 especimenes tomados del lote, cuya formula es la

siguiente:

5o VIZ(ﬁ - fm)’

n-1

Donde:

S: Desviacion estandar, en Mpa
fi: Sucesivamente la resistencia a la comp
Fm: Media aritmética de las resistencias a
n: Nimero de especimenes (10)

La resistencia caracteristica, fk, se calcula

La resistencia caracteristica debera ser re

n-1

resion de cada uno de los especimenes (Mpa).
la compresidn de todos los especimenes (Mp,
BLICAS MUNICIPALES
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ra con la formula: fk’= fm - 1.64s.
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Las muestras deberan prepararse cortapdo con sierra de diamante y puliendo las caras

superior e inferior de manera que queder
superficie. Al cortar deben eliminarse los
secaran al aire bajo techo durante 24 hg
colocan en la parte inferior y superior de

perfectamente paralelas y sin protuberancias en la
biseles en las aristas superiores. Los adoquines se
ras antes de probarlos. Las placas de acero que se
los adoquines en la maquina de compresion deben

estar debidamente calibradas y tener el espesor adecuado de manera que no se produzcan

concentraciones de esfuerzos.

8. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

e La arena servird como apoyo parg

el pavimento de adoquin no debera contener mas

del 5 % de finos, sean arcillosos o limosos. La humedad a la que se cologue estara

comprendida entre 5 y 10%. La ¢
ya se haya colocado los adoquine
arena penetre en el espacio entre

ompactacion de este material se efectuara cuando
s que constituyen la capa superior, a fin de que la

los adoquines.

e Los geobloques, geomalla biaxial y geotextii no tejido seguiran el patrén de

instalacion indicado en los planos

obra.

¢ Las especificaciones de todos los
base clase 1, cumpliran los ling
Técnicas Generales del MOP 001-F

e Los adoquines deberan cumplir co

e El material de relleno existente
niveles estipulados en el proyecto
con las caracteristicas descritas
compactara en capas de 20 centir

o las instrucciones que emita el fiscalizador de la

materiales granulares como Base Clase 1y Sub
amientos establecidos segun las Especificaciones
-2002 vigentes.

h una resistencia minima de 350 kg/cm2.

D que sea necesario adicionar para completar los
debera tener un CBR minimo del 20% que cumpla
en las especificaciones técnicas del proyecto, se
netros de espesor (min), dependera del equipo que

se utilice para realizar la compactacion. Se debera llevar un control permanente de la

compactacion del material, con el

fin de garantizar que cada caWo Su espesor

"39- 08RAS AIBLIGAS MUNICIPALES
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tenga el grado de compactacion

ensayo Proctor Modificado (AASH]

e Para el material de relleno y en ¢
debera tener un limite liquido ma
9, y la granulometria debera cum
técnicas generales.

e Se deberdn construir en los g
correspondientes y los adoquir
pendientes del proyecto, para gar

e En los planos que forman parte g
las secciones y tipos de paviment
deberan cumplirse siguiendo |
proyecto.

minimo del 95% de la densidad seca maxima del
'O T-180).

1aso de ser necesario realizar mezcla de materiales
ximo de 35 y un indice de plasticidad no mayor de
plir los requisitos sefalados en las especificaciones

itios especificados todas las obras de drenaje
es se colocaran cumpliendo estrictamente las
antizar la durabilidad del pavimento

e la documentacion del proyecto, estan detallados
bs a utilizar con su respectiva estructura, los cuales

s instrucciones respectivas del fiscalizador del

OBRAS PUSLI MUNJICIPALES
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CONSTRUCCION DE TRONCAL # 4
SISTEMA METROVIA SUBURBIO -
CENTRO URBANO

APROBACIONES DEL DIFERENTES
INSTITUCIONES

EN EL AREA URBANA DE LA CIUDAD DE GUAYAQUIL

PARROQUIAS:
BOLIVAR,OLMEDO,LETAMENDI,AYACUCHO,PEDRO
CARBO, ROCAFUERTE, GARCIA MORENO, FEBRES

CORDERO.

VARIOS 33




Publicas, Autoridad de Transito Municip

se revisé y se observo el recorrido de la
carril exclusivo y paradero de pasajeros.

En dicha reunién se aprob6 el disefio ge

1. Reubicar el paradero que se enc
incorpord en el disefio vial, (31 dg
2. Incorporar en el proyecto los rubr

de bases de hormigén para postg
revision, bases de hormigén para

3. Incorporar en el proyecto los rubi
ejecucién del proyecto se instale
informativa.

Transporte Masivo urbano de Guayaquil,

Machala — calle Bolivia — Av. Quito — cal

Coronel — calle Coérdova

RETORNO: calle Cordova — calle Luis U

Dillon — Av. Asad Bucaram — Terreno BI

Para constancia de lo sefialad¢ suscrib
Wa ATM, el Ing. Fernando Navas Nuqueg

Direccion de Planificacion de Transito de
cumplié la reunién de trabajo con funcioj

SALIDA: Terreno del Batallén del Suburbio — Av. Asad Bucaram —
— calle Victor Pefiaherrera — Av. Portete|— calle Yaguachi — calle Ve'%
0

ACTA DE APROBACIQON DEL DISENO VIAL DEL
PROYECTO DE LA TRONCAL 4 DEL SISTEMA DE
METROVIA

? julio del 2018).

controladores, postes de semaforos

h=4.00m., y sus baculos respectiyos.

la sefializacion horizontal, vertical e

cuyo recorrido aprobado es el sigui
OBRAS PymL

e Letamendi — calle Pedro Moncayo

rdaneta — calle Riobamba — calle Garcia

tallon del Suburbio.

os y disefios definitivos para que durante la
ejecucion del proyecto se ejecuten los trabajos de obra civil como: construccion
s de semaforos, ductos de PVC, cajas de

os y disefios definitivos para que durante ia

En la ciudad de Guayaquil a los 30 dias gel mes de julio del 2018, en las oficinas de la
la Autoridad de Transito Municipal (ATM) se
arios y técnicos de la Direcciéon de Obras

I, Direccion de Urbanismo y Ordenamiento
Territorial y Fundacién Municipal de Transporte Masivo Urbano de Guayaquil en la que
Troncal #4 con su respectiva ubicacion de

bmétrico del recorrido de la troncal #4, con las
siguientes recomendaciones por parte dE la ATM:

entra en la calle Cordova, entre Manuel de J.
Calle y Loja a la calle Cérdova entre Loja Y Juan Montalvo, cambio que se

por lo expuesto se aprueba el disefio gepmétrico del trazado del eje de la trocal 4 por
parte de la Autoridad de Transito Municipal (ATM) y Fundacién Municipal de ;

€,
ICAS MUNICIPALES/

Febres Cordero — calle Rumichaca — calle Sucre — calle Garcia Avilés — Av. Olmedo —
Malecon Simén Bolivar — calle Cornelio Mernaza — calle Rocafuerte — calle Julian

Avilés — calle Noguchi — calle Febres Cqgrdero — calle Pedro Moncayo — calle Francisco
de Marcos — calle Machala — calle San Martin — calle José Mascote — calle General
Gomez — calle Santa Elena — Av. Portetg — calle Victor Pefiaherrera — calle Adriano

n el acta el 31 de Julio del 2018 por parte de&;
— Director de Planificacién de Transito y por

/
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"IPALIDAD DE GUAYAQUIL -
(GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO)

LUOS Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL
. NS;,(;RTDUOT-PE-2018-1 2467
yaQub

DIRECCION DE URBANISMO, AV,

N
20 de julio del 2018

Ingeniero

Leopoldo Falquez M.
GERENTE GENERAL
FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE
Ciudad.

Giui

Hii

Ref.: OFICIO FMTMUG-G.G. No. 243-2018 DEL 20 DE JUNIO DEL $018.
CERTIFICACION VIAL PARADA # 25, UBICADA EN'LOS TERRENOS
DEL ANTIGUD BATALLON DEL SUBURBIO, COD. CAT:: 42-951-001

=

De nuestra consideracion:

En atencién al oficio mencionado en la referencia, mediante el cual solicita la certificacion
vial correspondiente a la Parada No. 25, ubicado en los terrenos del antiguo Batallén del
Suburbio, de cddigo catastral No. 42-851-001, para lo cual remite los planos de
implantacion y los arquitectonicos; al respecto, informamos: oy

4‘6’3%5' s'
Y

-

Sistema Gaeogrifico Catastral
GAD Municipal de Guayaquii

e

e

; «%‘wfr” ﬁé‘?

Eypard

&
XD
ot

oy

%0 P %
A

; CODIGO CATASTRAL 42-0951-001
i PROPIETARIO GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO MUNICIPAL DE GUAYA
E AREA DEL SOLAR SEGUN ESCRITURA 77.617,50 m2
| LINDEROS  DEL | NORTE CALLE | ICIPALES
TERRENO SUR CALLE L
ESTE CALLE VIGESIMA NOVENA cenesas
' OESTE CALLE CUADRAGESIMA chon
. El oficio FMTMUG-G.G. No. 249-2018, mehciona algunas condicionant#lww y Progf
! como:

s EI paradero # 25 funcionara como Paradero-Terminal, recibiendo a buses del
Sistema Troncalizado y a buses de B rutas alimentadoras; @,t
Archivo/Wiison 0 Q,,//

D:\PROYECTOS ESPECIFICOS\DATOS 2018\PROYECTQS\TRONCAL 4\PARADA 25 CERTIFICACION\1122 FMTMUG-
G.G. No. 248-2018.doc

F.93.9000.01
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MUY ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE GUAYAQUIL
(GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO)

DIRECCION DE URBANISMO, AVALUOS Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL
DUOT-PE-2018-12467

20 de julio del 2018
Pag...2...

e Desde el paradero # 25, se inicia y fermina el recorrido de la troncal # 4, que en total
tiene 22.58 Km, entre ida y vuelta.

e Su construccién es similar al Paradero de Transferencia, que esta ubicado en la
Avenida olmedo entre Boyaca y Chimborazo;

+ El area de terreno asignada para el proyecto de la Troncal # 4, dentro del solar 42-
951-001 para la ubicacién del Paradero-Terminal, Areas de Circulacién vehicular y
peatonal, Garajes y Talleres es dé aproximadamente 30.101,61 m2, (191,73 m x
157,00 m.).

Mediante correo del 20 de julio del 2018, gl Ing. José Navarrete remite la actualizacién de
' los planos de la Parada No. 25, una ver revisado el proyecto, esta Direccién no tiene
: impedimento técnico o practico para la eéjecucién de la Parada No. 25 del Sistema de
Transporte Masivo Urbano de Pasajeros| de Guayaquil Troncal # 4 “Suburbio Oeste -
Centro Urbano”.

ena te,

YVVW / - ”
..... e 7@9{%
. Miguel Rubio Jaén Arq. Lorena Sanchez Padilla

DIRECTOR SUBDIRECTORA
URBANISMO, AVALUOS Y PROYECTOS ESPECIFICOS (E)
ORDENAMENTO TERRITORIAL

cc. Ab. Jaime Nebot S., ALCALDE DE GUAYAQUIL
Ing. Rafael Estrada, PRESIDENTE DE YA FUNDACION DE TRANSPORTE MASIVO METROVIA
Ing. Jorge Berrezueta P., DIRECTOR DE OBRAS PUBLICAS
ing. Federico von Buchwald FUNDACION DE TRANSPORTE MASIVO METROVIA

. Ing. Gregorio BanchénZ.,  JEFE DE ESTUDIQS Y PROGRAMACION
Ing. Danilo Gémez B., JEFE DE ESTUDIQS
Ing. José Navarrete P, CONSULTOR FUNDACION METROVIA
Ing. Ortando iglesias S, SUPERVISOR DE ESTUDIOS

OBRAS P MUJICIPALES

socmdeafranaceonnsansa:
Ing. Gréggrio Banchon Z.
tafa de la Unkiad de Estudio y Programacién
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FUNDACION MUNICIPAL TRANSP|

.

Guayaquil, 20 de junio del 2018
FMTMUG-G.G. No. 249-2018

Sr. Arq.
José Miguel Rubio Jaén

MUNICIPIO DE GUAYAQUIL
Ciudad.-

De mis consideraciones:

Una vez que la DUOT ha procedido con la
de la Troncal # 4, en lo que respecta al re
paraderos ubicados en las calles de la ruta
25, ubicado en los terrenos del antiguo Ba
no estuvo incluido y por la necesidad de d
proceso de contratacion de obra, hacemos en

¢ Plano de la Implantacién del paradero #
que estas en el futuro sean intervenidag

¢ Plano Arquitectonico del paradero # 25

RTE MASIVO URBANO DE GUAYAQUII.

Director Urbanismo, Avaltios y Ordenanjiento Territorial

Para evaluar de mejor forma los planog

YV AN

Q“ DIRECCION DE

RECiIBID

APROBACION de la Certificacion Vial del proyecto
corrido del carril exclusivo y ubicacion de los 24
e esta troncal, y considerando que el paradero #
lién del Suburbio, de codigo catastral 42-951-001
ontar con esta certificacion para continuar con el
trega de los siguientes planos:

25 y de las areas de terreno que se reservan, para
por las empresas concesionarias de la operacion

del sistema METOVIA, con la construccién de garajes y talleres.

correspondiente a la planta, cortes y fachadas.
que anexamos en formato digital, se detalla a

continuacidn algunas condicionantes de

tiene 22.58 Km, entre ida y vuelta.

# 3 del sistema METROVIA.

adoquines, esto, por las condiciones
5. La cimentacion del paradero es un

6. El area de terreno asignada para el
codigo catastral 42-951-001, para

calle Chillanes (SUR).

Av. Benjamin Rosales y Av. De las Américas
‘ Terminat de Integracién Rio Daule

! ‘h (Frente al Terminal Terrestre)

| Telf.: 2130402 - 2130403 - 0987236641
_)Neb Site: www.metrovia-gye.com.ec

1 Version 4 / 26-mar-18

te proyecto:

1. El paradero # 25, funcionara como Raradero-Terminal, recibiendo a buses del Sistema
Troncalizado y a buses de 3 rutas alimentadoras.
2. Desde el paradero # 25, se inicia y termina el recorrido de la troncal # 4, que en total

3. Su construccion es muy similar al Paradero de Transferencia, que estd ubicado en la
Avenida Olmedo entre Boyaca y Chimborazo, que da servicio a la troncal # 1 y troncal

4. El drea de circulacion de los vehiculos junto al paradero # 25, tendra pavimento de

el suelo.
DUCTO CAION, para evitar asentamiento de la

edificacién por las condiciones del suelo.

proyecto de la Troncal # 4, dentro del' solar de
la ubicacion del Paradero-Terminal, Areas de

Circulacion vehicular y peatonal, Garajes y Talleres es de aproximadamente 30.101,61
m2 (191,73 m x 157,00 m). El area golinda con la calle Assad Bucaram (ESTE) y con la
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FUNDACION MUNICIPAL TRANSP

Con los planos que adjuntamos en formato
que anteceden, quedamos a la espera de un

mao—raﬁaﬁ.

GERENTE GENERAL

Adj. CD y Plano impreso del Paradero # 25

cC.: Ab. Jaime Nebot Saadi, Alcalde de G
Ing, Rafael Estrada, Presidente de la
Ing. Jorge Berrezueta, Director de O
Arg. Lorena Sanchez, Subdirector de
Ing. Gregorio Banchon, Jefe Estudio
Ing. Federico Von Buchwald

Ing. Danilo Gomez, Jefe de Estudios
Ing. Orlando Iglesias, Supervisor de

File

WV AN

RTE MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL

igital (CD) y con lo indicado en los seis numerales
pronta atencion de lo solicitado.

uayaquil

Fundacion

D.PP.MM.

Proyectos Especificos DUOT
¥ Programacion 00.PP.MM.
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Fstudios

DIRECCION DE UR

B
AVALUOS Y ORDENA FNISMO

#IENTO TERRITORIAL

CEUS Llurx

, usrcHivo [
CATASTRO [T erovectos [
TOPOGRAFIA [ REGENERACION ]

ARCHIVO - DUAR [ ] orozn

Av. Benjamin Rosales y Av. De las Américas
Terminal de Integracion Rio Daule

(Frente al Terminal Terrestre)

Telf.: 2130402 ~ 2130403 - 0987236641
Web Site; www.metrovia-gye.com.ec

2 Version 4 / 26-mrr—18

“Ing. é'.n:: Torio Banchon Z.
'd:?;la de Estudio y Programacidn

FM-MP-GG-001-01




ARCEI'VO
MUY ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE GUAYAQUIL
(GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO)

3 ‘/ DIRECCION DE URBANISMO, AVALUOS Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL

DUOT-PE-2018-12027,,
13 de julio del 20162

Ingeniero

Leopoido Falquez M. 1 8 JUL 2016
GERENTE GENERAL =
FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO URBANO - METROVIA o
Ciudad. o =

(5

Ref: Proyecto de la Troncal No. 4 de1 Sistema
Metrovia. . o

Py

De nuestra consideracion:

En atencion a la comunicacion enviada mediante correo interinstitucional, el 11 de julio
: del 2018, por el Ing. Federico von Buchwald, mediante el cual adjunta archivo digital en
. formato AutoCAD del trazado final de [la ruta de Troncal No. 4, con las siguientes
observaciones:
e La via recorre el carril izquierdo del Malecon Simdn Bolivar, ubicando los
paraderos en las aceras, sin afectar calzada,
Cambio del recorrido de la calle 29 a la 30;
Giro del recorrido de la calle Vengzuela hacia la calle Machala (para aprovechar
el paradero de la Troncal 2) e ingresar a la calle Quito por la siguiente calie;

Al respecto, comunicamos:

Esta Direccion en coordinacion con la [Empresa Publica Municipal de Transito, Arg.
Freddy Granda P., Jefe de Planificacion|de Transito —-EPMTG, realizaron el analisis de
la propuesta de las Paradas en el Malecdn Simoén Bolivar, en la calle Elizalde, la cual se
cierra al trafico vehicular, y la Parada No. 19 ubicada en la acera oeste, en la que
sugerimos tener en consideracion la prateccién entre a cubierta de la parada con las
ediciones colindantes (balcones, ventanas, etc.). Con relacion al cambio de recorrido de
la calle 29 a la 30, asi como el giro del recorrido de la calle Venezuela hacia la calle
Machala, esto fue coordinado en la reunipn del dia viernes 29 de junio en las oficinas de
la Fundacioén de Transporte Masivo Metrovia.

S%P LICAS MUNICIPALES

iy

Arq. José Miguel Rubio Jaén Arg. Lorena Sanchez Padi

DIRECTOR ' SuU BDlRECTQRA Y SO
URBANISMO, AVALUOS Y PROYECTOS ESPEClFI%‘, 0 E"".;" Hanchon Z.
ORDENAMIENTO TERRITORIAL g stdioy Proganacén
pe: Ab. Jaime Nebot S ALCALDE DE GUAYAQUIL FUNDACION M”’"C"&R%R‘" ORTE
o ing. Ratael Estrada, PRESIDENTE DE LA FUNDACION DE TRASNPOWRBANO DE GUAYAQUIL
ing. Jorge Berrezueta P DIRECTOR DE C/BARS PUBLICAS crrsro o
ing. Federico von Buchwald..  ASESOR METR vi;\Y EROGRAMACION HORA.
. z., E DE . .4 s
Ing. Diar Gomez 8. JEFE DE ESTUDIOS 6 FECHA: 1§ JU;SO’,B 0} ) ?
Ing. Ortando lglesias S.. SUPERVISOR DE ESTUDIOS —adew
Archivo/Witson
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\:del

M Gmad Wilson Valarezo <wvalarezo@gmail.com>

dkseno geometrico 1 (VIAL).dwg
1 rnensage

rico von Buchwald <frizvb25@icloud.com> 11 de julio de 2018, 18:21
Para: José Miguel Rubio <josrubmj@guayaquil.gov.ec>, Wilson Valarezo <wvalarezo@gmail.com>

Miguel y Wilson

djunto encontraran el plano en autocad del trazago final (recomendado por el dto de DUOT, siglo 21y
alecon 2000) recomendando que la via recorra @l carril izquierdo del malecén, ubicando los paraderos en
s veredas, sin afectar calzada; cambiando el rrido de la calle 29 a la 30 y haciendo girar al recorrido
la calle Venezuela hacia la calle Machala ( para aprovechar el paradero de ia T 2) e ingresar a a calle
uito por la siguiente calle.

es agradeceria que nos den sus comentarios o aprobacion lo mas rapido posible

Federico

Enviado desde mi iPad MUNICIPALES

D disefio geometrico 1 (VIAL).dwg

15541K ° rf "n-a(mo Banchon Z.
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parte de la Fundacién Municipal de Tran
José Navarrete — Consultor.

Forma parte de este instrumento: 1 CD ¢

Se suscribe la presente acta en un origin

ING. FERNAND
DIRECTOR DE

ARQ.
JEFEDE PLANIFICACION DE TRANSITO

i

ING. SILVIA CAMP£

JEFE DE SEMAFORIZACION — ATM

AVT X
P LANIFICACION DE TRANSITQ -ATM  CONSULTOR - FMTMUG

sporte Masivo Urbano de Guayaquil, el Ing.

yue contiene el plano del disefio vial aprobado.

nal y tres copias.

o

TE PACHECO

ING{FEDERICO WONBUCHWALD
ASESOR TECNICO FMTMUG

ING. ORLANDONGLESIAS
COORDINADOR ESTUDIO DE O.P

/7 / SCOLeOritt sy

V§

ING. JAIME GUANANGA
TEC. DE P, ENTO DE O.P

ING. LL\JJE dRES

ESPECIALISTA VIAL O.P

OBRAS plBLICAS MUNICIPALES

-
. SeNsecam

Ing. Gregon dichpin Z.

W de s Unkiad de Extudie y Programacide




AG-2018-03705
Febrero 6 del 2018

Ingeniero

Ernesto Estrada Velasquez, PRESIDENT

FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORT
- Ciudad

REF.: “ESTUDIO Y DISENOS DEFINITIVOS
DE LOS CARRILES EXCLUSIVOS DE LA TR
28 PARADAS. SUBURBIO OESTE ~ CENTR

De mi consideracion:

Para su conocimiento y fines pertinentes,
copia del oficio DIR-005407 recibido el §

que la Fundacion bajo su cargo, de ate
memorandos- detallados en el mismo, b
mencionado, mismos que guardan relacio

Atentamente,
DtOS, PATRIA Y LIBERTAD

Arq. Abel Pesantes R., DIRECTOR DE AREAS
', Ing. Witfride Matamoros Morla, GERENTE GEN
Cmi. Martin Cucalén de icaza, PRIMER JEFE D

Bermrezueta P., Director de Obras Publicas,

ALTA PRIORIDAD

MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL

E LA CONSTRUCCION DEL NUEVO RECORRIDO
NCAL NO. 4 DEL SISTEMA METROVIA INCLUIDO
URBANO*

con informe a este Despacho, traslado a usted
de febrero del 2018, suscrito por el Ing. Jorge
solicitando — por los argumentos expuestos -
i6n a las observaciones que se indican en los

jo los lineamientos descritos en el oﬂc1o antes

con eltema de la referencla

e} Seya M‘l' - o
Jaime Nebot Saadi § b @
ALCALDE DE GUAYAQUIL 2 P N
L
JNS/MHG/DVS/Enm P
) =B o=z
Adjunto: Lo indicado. o
¢c:  Ing. Jorge Berrezueta P., DIRECTOR DE OBRAS PUBLICAS X =
Ab. Andrés Roche Pesantes, GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL DE TRANS’T‘C! DE o~
P GUAYAQUIL EP.
Arq. José Miguel Rubio Jaén, DIRECTOR DE URBANISMO, AVALUOS Y ORDENAMIENTO TERRITORtAL

VERDES, PARQUES Y MOVILIZACION
YAQUIL SIGLO XXi
UERPO DE BOMBEROCS DE GUAYAQUIL

BLICAS MUNlCIPALES

ERAL FUNDACION
EL BENEMER

OBRAS

wgfwoonnanes

sanchon Z.
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MUY ILUSTRE MUNICIPALIDAD DE GUAYAQUIL
(GOBIERNO AUTONOMO DESCENTRALIZADO)

DIRECCJON DE URBANISMO, AVALUOS Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL
MEMORANDO
DUOT-PE-2018-08457
21 de mayo del 2018

PARA: - Ing. Jorge Berrezueta P.
DIRECTOR DE OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES

-.I

DE: DIRECCION DE URBANISMO, AVALUOS Y ORDENAMIENTO TERRI'I’ORIAL
SUBDIRECCION DE PROYECTOS ESPECIFICOS

D
ASUNTO: FMTMUG-GG No. 184-18 demayo 11 del 2018 7/ : b
Observaciones al proyecta presentado por la Fundacion Metrovia Carrlles
Troncal 4.
3
En atencion al memorando FMTMUG-GG No. 184-18 (ext. 813) del 11 de mayo del-2018,
. suscrito por el Ing. Leopoldo Falquez M., Gerente General de la Fundacién Municipal
Transporte Masivo Urbano de Guayaquil, mediante el cual remite informe técnico firmado por el
Ing. José Navarrete, Consultor Responsable, detallando las respuestas a las observaciones
planteadas en el oficio DUOT-PE-2018-0319; al respecto, informamos:

En reunion con el Ing. José Navarrete el 16 de mayo del 2018, en la Sala de Sesiones de la
DUOT, se absolvieron dichas observacignes, con la salvedad de que la observacién 29
relacionada con la Parada 21, al desplazarse hacia el sur, queda 5,00 m. de ancho dutil, para la
salida de vehiculos en la calle Franciscp de P. Icaza, se propone eliminar la berma de
estacionamiento del lado sur, con lo cuall se mantendra los dos carriles existentes para los
vehiculos que se dirigen hacia el Malecén $imén Bolivar.

En base a lo expuesto, de acuerdo a su competencia, esta Direccion certifica que no existe
impedimento de caracter técnico o pragtico y aprueba la certificacién vial del proyecto
“Estudios y Diseios Definitivos de la Gonstrucciéon del nuevo recorrido de los carriles
exclusivos de la Troncal # 4 del Sistema Metrovia 25 paradas, Suburbio Oeste-Centro

Urbano”.
' a 7 Atentamente,
) @wwm { Jéuzgw
Arq <José Miguel ‘Rubio Jaén Arqg. Lorena Sanchez Padilla
-5v~ DIRECTOR SUBDIRECTORA
URB%QNISMO AVALUOS Y PROYECTOS ESPECIFICOS (E)
- ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Ab. Jgime:Nebot S., ALCALDE DE GUAYAQUIL )
Ab. Abfirés Roche P., GERENTE GENERAL EMPRESA PUBLICA MUNICIPAL DE TRANSITO =
Ing. Rafasl Estrada, PRESIDENTE DE I|A FMTMU -METROVIA OBRAS PBL MUYICIPALES
Ing. Legopdido Falquez M.,  GERENTE GENERAL FMTMU -METROVIA
Arq. Abe| Pesantes R., DIRECTOR DE AREAS VERDES
Arq. Luis Matamoros M., DIRECTOR UNIDAD EJECUTORA DE AREAS VERDES ... emmmaoen wemene .f' ceses
Ing. Wiifrido Matamoros M., GERENTE GENERAL FUNDACION GUAYAQUL SIGLO XXi rio ‘Banchon Z.
Arq. Mauro Pérez M., PRESIDENTE COMISION EJECUTIVA FUNDACION GUAYAQ ’E de Estudio y Programacidn
Arq. Freddy Olmedo, GERENTE DE PROYECTOS FUNDACION GUAYAQUIL SIGLO
Ing. Fernando Navas N., DIRECTOR DE PLANIFICACION DE TRANSITO EPMTG — EP
Ing. italia Delgado C., SUBDIRECTORA UNIDAD DE PROYECTOS CON FINANCIAMIENTO EXTERNO
Arq. Freddy Granda P., JEFE DE PLANIFICACION DE TRANSITO EPMTG - EP
Ing. Rubén Gémez P., JEFE DE ESTUDIQS Y PROGRAMACION (E)
Ing. Sonia Pesantes C., JEFE DE PROGRAMACION ﬁ
Ing. Luis Cires D., INGENIERO DE DISENO VIAL ) ?,“
Ing. Orlando Iglesias S., SUPERVISOR DE ESTUDIOS ?. k i
Arq. Carla Guerrero G., ASISTENTE DE ESTUDIOS Y PROGRAMACI()N 2 _7;4/6 1, {0/7414
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FUNDACION MUNICIPAL TRANSP

ayaquil, 11 de mayo de 2018
TMUG~GG No. 184-18

Oficio AG-2018-03705

DRTE MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL

e

Observaciones al proyecto presentado

r la Fundacién Metrovia “Estudios y Diseiios

Definitivos de la Construccion del nueyo recorrido de los carriles exclusivos de la
Troncal #4 del Sistema Metrovia incluidg 25 paradas, Suburbio Oeste-Centro Urbano”

relacién a su DIR-00021979 de fecha 3 de m yo del 2018, que hace referencia al AG-2018-03705 de

febrero 06 del 2018, suscrito por el sefor Alcalde, en la que ha se nos solicita se de atencién a las
ob

servaciones y requerimientos técnicos sobre el Proyecto de la referencia incluidos en el DUOT-PE-2018-
djunto a la presente le estamos remitiendo Informe Técnico firmado por el Ing. José Navarrete,

nsable, en el que se detallan
ncionado oficio

as respuestas a las observaciones planteadas en el

re el Disefio Vial de la Tronfal No. 4.

DIRECCION DE URBANISMO
AVALUOS Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL

_ CEUS [ u.ercHivo RS
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Ing. Federico von Buchwald
Arq. Abel Pesantes, Director de Areas Verdes
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' Arg. Wilfrido Matamoros, Gerente General Fundacién Guayaquil Siglo XXI

Ab. Andrés Roche, Gerente General Empresa Plblicd Municipal de Transito }
Crnel. Martin Cucaldn, Primer Jefe del Benemérito Clierpo de Bomberos de Guayaquil
Arq. Gino Mera, Subdirector del Proyecto Especifico PUOT
Arq. Mauro Pérez, Presidente Comision Ejecutiva Fupdacion Guayaquil Siglo XXI
Arq. Freddy Olmedo, Gerente Proyectos Fundacién Siglo XXI
Ing. Fernando Navas, Director Planificacién de Transito EPMTG-EP 8130 VA
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Ing. Leopoldo Falquez Mena
GERENTE GENERAL.

Fundacion Municipal Transpor
Ciudad.

Asunto: ATENCION DE OBSERV/
al disefio vial del nuevo Proyec

Ref. Oficio DUOT-PE-2018-003

De mis consideraciones:

En mi calidad de consultor responsa

la Troncal # 4 del sistema METROV

Transporte Masivo Urbano de Guay
las que se da atencién a cada una d

Disefio Vial de la Troncal # 4 presen

Guayaquil, 10 de Mayo del 2018 .

te Masivo Urbano de Guayaquil

ACIONES, presentadas por la DUOT
to de la Troncal # 4

19 del 15 de enero 2018

ible, del Disefio Vial para el proyecto de
A, entrego a la Fundacion Municipal de
aquil, todas las repuestas Técnicas, con
e las 36 OBSERVACIONES que sobre el
o la Direccién de Urbanismo, Avaltos y

Ordenamiento Territorial, mediante oficio DUOT-PE-2018-00319 del 15 de
enero 2018, el cual fue adjuntado para conocimiento y atencién de la
FMTMUG mediante oficio AG-2018+03705 de febrero 06 del 2018.

Solicito, que una vez que la Fundacion Municipal de Transporte Masivo

urbano de Guayaquil, revise y apr

ser remitido a la DUOT, para obten
de la Troncal # 4, documento neces

A continuacidn, se da atencidn a ca

en el oficio DUOT-PE-2018-00319
mantiene o se modifica el Disefio V

OBSEVACION #1

e E| proyecto vial de la Troncal

circulacion de la Av. Assad B

ebe el presente informe, este, debera
er la CERTIFICACION VIAL del proyecto
ario para la ejecucion de las obra

da una de las observaciones sefaladas
resaltando en cada respuesta, si se
alde laTroncal #4..

# 4, considera para los dos sentidos de
ucaram desde la calle Muisne hasta la

calle Adriano Dillon, a Dos carriles de servicio ubicados juntos a las

OBRASPUBLICAS MUNICIPALES

Ing. g‘re.'éom; 1;1;1;(73-6;1.2 )
%delaUuIdaddeEsnndioyPrognmacm




OBSERVACION # 2

OBSERVACION # 3

aceras, y a Un carril exclusiv

ubicado a cada lado del partg
Se MANTIENE el disefio vial de
bermas de parqueos de las ace

NO ELIMINAR las bermas en
UN CARRIL DE SERVICIO por 3
congestionamiento entre los vé
Con la afectacidon de las Berma
lo que se recomienda coordina
nuevos estacionamientos en
Bucaram.
Los arboles que resulten afect
seran reubicados de acuerdo
Direccién de Areas Verdes,
inventario de las especies arbé

Se MANTIENE el disefio vial y {
Metrovia, continten por la ca
sentido Este-Oeste, estos segui

o para los buses del sistema Metrovia,
rre central.

la troncal # 4, y se ELIMINAN todas las
ras Este y Oeste.

ste tramo, significa que solo quedaria
sentido de circulacién, que ocasionara
hiculos ajenos al sistema Metrovia.

s se eliminan los estacionamientos, por
r y planificar con la ATM la ubicacién de
as calles transversales a la Av Assad

ados con la demolicion de las Bermas,
al Plan y presupuesto que presente la
ina vez que se ha cumplido con el
reas.

ara que los vehiculos ajenos al sistema
le Valencia desde Assad Bucaram en el
ran por esta avenida hacia el norte hasta

la calle Naranijito, por la que sijuen hacia el Este hasta la calle Manuel

Medina Castro, por la que se i

Se MODIFICA el disefio vial par
sentido de circulacion, que te
carril, y se cambia el disefio del
calle Santa isabel y la calle Pu
modulos de 3,00 m x 57,55 m
corredor. El modulo Norte est4
modulo Sur entre santa Lucia y|
En el sentido SUR-NORTE el

Norte, y en el sentido NORTE
modulo Sur, junto a los carrilg
servicio, y juntos a los médulos;

dos carriles de servicio, cada uno de estos carriles de
con un ancho minimo de 2,75 m.

corporan a la calle valencia.

a contar con dos carriles de servicio por
ngan un ancho minimo de 2,75 m por
Paradero # 1, que esta ubicado entre la
ebloviejo. El paradero contara con dos
, los que estardn comunicados por un
ra entre Santa Isabel y Santa Lucia y el
Puebloviejo.

carril exclusivo estara junto al médulo
-SUR el carril exclusivo estara junto al
s exclusivos, ubicamos dos carriles de
donde no hay carril exclusivo ubicamos

Ing. G 7';‘501‘1'0 Ba, nchon Z.
!efa’gla gidad de Estudio y Programacion




OBSERVACION # 4

e Seincorpora en el plano la Be
Assad Bucaram y Santa Isabel.

OBSERVACION # 5

¢ Se ha coordinado con la Direcg
arboles afectados por la ubicag
e Con el fin de aprovechar los
recorrido de la Troncal # 4, e il
se planificaron Paraderos con
compartidas por un mismo lac

rma ubicada en la interseccién de la Av.

i6n de Areas Verde la reubicacién de los
tion del paradero # 2.

Semaforos existentes en las calles del
hstalar la menor cantidad de semaforos
entradas y salidas de pasajeros que son
lo del paradero, y que corresponde a la

Rampa de ingreso.

e Se MODIFICA el disefio vial, s
parque lineal entre la calle C
espacios para: 2 cunetas de
de servicios de 2,75 m cada un
carriles exclusivos de 3,20 m cj

OBSERVACION # 6

e Se incorpora en el plano la Be
Assad Bucaram y Callejon C.

OBSERVACION # 7

e Se hacoordinado con la Direcc
arboles afectados por la ubicac

OBSERVACION # 8

e Se MODIFICA el disefio vial, p
minimo 2,75 m de ancho, en
Assad Bucaram entre Adriang
junto al Paradero # 3, un carril ¢

afectan las Bermas, la Acera Este, y el
la calle O°Connor, para contar con los
.LL de 0,30 m cada uno, cuatro carriles
, un paradero de 3,00 m de ancho, dos
ada uno.

rma ubicada en la interseccion de la Av.

6n de Areas Verdes la reubicacién de los
rion del Paradero # 3.

ra contar con dos carriles de servicio de
e[ sentido Sur-Norte del tramo de la Av.
Dillon y Callejéon Oriente, para ubicar
pxclusivo de 3,20 m de ancho, un bordillo
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OBSERVACION #9

OBSERVACION # 10

OBSERVACION # 11

e Se coordind con la Direccidon
arboles afectados por la ubicalién del paradero # 6

divisorio de 0,15 m, dos carriles de servicio de 2,75 m cada uno y una

cuneta de AA.LLde 0,30 m.
Para implementar esta seccién
Bermas, la Acera Sur y parte

en el sentido Sur-Norte, se afectaran las
del PARQUE LINEAL ubicado entre las

calles Adriano Dillon y Elena Valle.’

Se MODIFICA el disefio vial pa

ra no afectar al garaje ubicado junto al

Paradero # 4, el cual se desplazara hacia el Este, en una distancia de

2,00 m, espacio que sera ap
acceso a garajes, carril que est

rovechado para construir un carril de
ara al mismo nivel de la acera,y a la que

se comunicara a través de un Badén, que estara ubicado frente al

garaje.

El paradero # 4 tiene entradq y salida compartida por la rampa del

paradero.

Se MANTIENE el disefio vial

con el fin de obtener por sentido de

circulacién en el tramo del p
con anchos minimos de 2,75

radero # 5 a DOS CARRILES de servicio
cada uno, se procede a ELIMINAR las

bermas de parqueo de las acerps Este y Oeste del tramo de la Av. Assad
Bucaram entre El Oro y Maracaibo.

NO ELIMINAR estas bermas, significa que solo se va a contar con un

carril de servicio por senti
circulacion de los vehiculos ajg

o de circulacién, congestionando la
nos al sistema Metrovia.

El paradero # 5 tiene entrada y salida compartida por la rampa.

Se coordiné con la Direccidon
arboles afectados por la elimin

de Areas Verdes la reubicacion de los
acion de las bermas.

de Areas Verdes la reubicacién de los
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OBSERVACION # 12

e Se coordind con la Direccion

OBSERVACION # 13

de Areas Verdes la reubicacién de los

arboles afectados por la ubicacjon del paradero # 7

e Se MODIFICA el disefio vial para no afectar el garaje ubicado junto al
paradero # 8, se desplaza el ppradero en 2,00 m hacia el Oeste, y se
construira un carril de acceso a|garaje entre la acera Este y el paradero.

OBSERVACION # 14

OBSERVACION # 15

Para implementar el carril del

garaje, el paradero, el carril exclusivo y

el carril de servicio, se ELIMINAN las bermas ubicadas en las aceras de

la calle Yaguachi entre Portete
Se coordind con la Direccién

y Venezuela.
de areas Verdes la reubicacion de los

arboles afectados por la eliminacién de las bermas.

Se coordind con la Direccién

de Areas Verdes la reubicacién de los

arboles afectados por la ubicacion del paradero #9
e El paradero # 9 tiene entrada y salida compartida por la rampa.

Se MANTIENE el disefio vial ¢
Federico Godin, y se ELIMINA
Norte, para que pueda ubica
junto a la acera Norte.

en la calle Venezuela entre Yaguachi y
IN las Bermas de parqueos en la acera
rse el carril exclusivo que se encuentra

NO ELIMINAR estas bermas, va a ocasionar problemas en la operacién

de la troncal # 4, al entrecruzar
gue se estacionaran junto a la
Se MANTIENE el disefio vial de

se el bus de la Metrovia con los vehiculos
acera Norte.

la calle Venezuela entre Nicolas Segovia

y Alberto Guerrero Martinez y entre Antepara y Machala, las Bermas

seran ELIMINANAS para poder
# 16, al carril exclusivo y a |
comprendidos entre 3,00my

implantar al paradero # 10 y al paradero

s dos carriles de servicio, con anchos
,30m

NO ELIMINAR a estas bermas, significa que solo se contara con un carril
de servicio, lo que ocasionara el congestionamiento de los vehiculos

ajenos al sistema Metrovia.

Se MODIFICA el disefio vial de¢ la calle Venezuela entre Abel Castillo y

Babahoyo y entre Tulcan y Los

Rios, las Bermas ser3 IMINADAS para
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OBSERVACION # 16

OBSERVACION # 17

OBSERVACION # 18
e Se MODIFICA el disefio vial pa

poder implantar al paradero #

12 y al paradero # 14, a un carril para

garaje, un paradero, un carril e)[gclusivo y un carril de servicio.

NO ELIMINAR a estas bermas, si

de servicio en el caso del parad
el caso del paradero # 14.

Se MANTIENE el disefio vial y
dos carriles de servicio de 3,50
Se coordind con la Direccidn
arboles afectados por la elimin
El paradero # 10 tiene entrada
la rampa.
Para proteger a los pasajero
construirdn ISLETAS de protecq
peatonal a nivel. También se c(

Se MODIFICA el disefio vial pa

nifica que solo se contara con un carril
ero # 12, y solo con el carril exclusivo en

se ELIMINAN las bermas, conservando
m de ancho.

de Areas Verdes la reubicacién de los
acion de las bermas.

y salida de pasajeros por mismo lado de

s al ingresar o salir del paradero se

[idn que se ubicaran después del cruce
plocaran BARANDAS de seguridad.

ra mantener el servicio a los garajes, se

desplaza el paradero # 11 hacLiea el Norte, se construye un carril para

acceder a los garajes, carril qu
la que se integra mediante un
La calle General Gémez entre
contara con un carril exclusivo
tramo por el carril exclusivo c
de la Metrovia.
El paradero # 11 tiene ingreso
mismo lado de la rampa. Y

estara al mismo nivel de la acera, con
Badén.

Nicolas Segovia y Alfredo Valenzuela,
y un carril de servicio de 3 02 m. En este
rcularan los vehiculos ajenos al sistema

y salida de pasajeros compartidas por el

esta desplazado hacia el Este y se da

proteccion a los pasajeros cpn la construccidon de lIsletas y con la

colocacién de Barandas.

a mantener el servicio de los garajes, se

desplaza el paradero # 12 hacia el Sur, se construye un carril para

acceder a los garajes, el carril
que se integra mediante un B

estara al mismo nivel de la acera, con la
adén.

OBRASPUBLICAS MUNICIPALES

- .~ LS T Y Y}
Ing.

ot Qiige 0 2.
e @ ﬁn‘.uu e w0 ¥ F oA A




e La calle Venezuela entre Abel Castillo y Babahoyo, contara con carril
exclusivo y un carril de servicio de 5,04 m. En este tramo por el carril
exclusivo circularan los vehiculos ajenos al sistema Metrovia.

e El paradero # 12 tiene ingreso y salida de pasajeros compartidos por el
mismo lado de la rampa. Se da proteccion a los pasajeros con la
construccion de Isletas y con la colocacién de Barandas.

e Se coordiné con la Direccién de Areas Verdes la reubicacién de los
arboles afectados por la eliminacion de las Bermas.

OBSERVACION # 19

e Se MODIFICA el disefio vial para mantener el servicio del garaje, se
desplaza el paradero # 13 hacia el Norte, se construye un carril para
acceder al garaje, el carril estarad al mismo nivel de la acera, con la que
se integra mediante un Badén.

e La calle General Gémez entre Abel Castillo y Gurrero Valenzuela,
contara con un carril exclusivo y con un carril de servicio de 3,08 m. En
este tramo, por el carril exclusivo circularan vehiculos ajenos al sistema
Metrovia.

e El paradero # 13 tiene ingreso y salida de pasajeros compartidos por el
mismo lado de la rampa. Se da proteccién a los pasajeros con Ila
construccion de Isletas y con colocacion de Barandas

OBSERVACION # 20

e Se MODIFICA el disefio vial para mantener el servicio de los garajes, se
desplaza el paradero # 14 hacia el Sur, se construye un carril para
acceder a los garajes, el carril estara al mismo nivel de la acera, con la
que se integra mediante un Badén.

e La calle Venezuela entre Tulcdn y Los Rios, contara con un carril
exclusivo y un carril de servicio de 4,61 m. En este tramo por el carril
exclusivo circularan vehiculos ajenos al sistema Metrovia. Se eliminan
las Bermas de parqueos.

e Se coordiné con la Direccién de Areas Verdes la reubicacién de los
arboles afectados por la eliminacion de las bermas y por la remocién
de aceras.

e Se protegerad a los pasajeros con la construccién de Isletas y con la

colocacién de Barandas. .
QBRAS PUBLICAS MUNICIPALES
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OBSERVACION # 21

OBSERVACION # 22

OBSERVACION # 23

OBSERVACION # 24
e Se MANTIENE el disefio vial, se

Se MANTIENE el disefio vial y se

ELIMINAN las Bermas de parqueos para

contar con un carril exclusivo y con un carril de servicio de 5,10 m. En
este tramo por el carril exclusivio circularan vehiculos ajenos al sistema

Metrovia.

La parada # 15 tiene ingreso gsalida de pasajeros compartidos por el

mismo lado de la rampa. Se pr

tege a los pasajeros con la construcciéon

de Isletas y con la colocacién de Barandas.

Se coordiné con la Direccidn
arboles afectados por la elimin

de areas Verdes la reubicacién de los
acion de las bermas.

Se MANTIENE el disefio vial, se afecta la Acera Norte para contar con

espacios para: 2 cuneta de AA
exclusivo de 3,20 m de ancho,
dos carriles de servicio de 3,25
Se coordind con la Direcciéon

LL, paradero de 3,00 m de ancho, carril
bordillo divisorio de 0,15 m de ancho,
m cada uno.

de Areas Verdes la reubicacién de los

arboles afectados por la remocjon de la acera y ubicacién del paradero

#16

Se protegera a los pasajeros con la construccion de Isletas y colocacion

de Barandas.

Se MANTIENE el disefio vial, se
Sur, para contar con espacios
servicio de 3,00 m de ancho,
uno, paradero de 4,00 m de
ancho.

Se coordiné con la Direccién
arboles afectados por la remox

junto a la acera Oeste de la
Cordero y Sucre, para que eg
exclusivo y por el paradero #

afectan las Bermas y las aceras Norte y
para: 2 cunetas de AA.LL, un carril de
dos carriles exclusivos de 3,20 m cada
ancho, bordillo divisorio de 0,15 m de

de Areas Verdes la reubicacion de los
rion de acera y eliminacién de bermas.

prohibe el estacionamiento de vehiculos
calle Rumichaca entre la calle Febres
e espacio quede ocupado por el carril

18. Existen dos carriles de servicio, cada
uno con anchos comprendidos entre 2,75 my 4,00

| Ing.g
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e El paradero # 18 tiene ingreso y salida de pasajeros compartidos por el
mismo lado de la rampa. Se protege a los pasajeros con la construccion
de Isletas y colocacién de Barandas.

OBSERVACION # 25

e Se MANTIENE el disefio vial, se afecta la Acera Este para contar con
espacios para: 2 cunetas de AA.LL, paradero de 3,00 m de ancho, un
carril exclusivo de 3,20 m de ancho, un carril de servicio de 3,40 m. El
carril exclusivo en Noguchi entre Av. olmedo y Calixto Romero sera
compartido con los otros vehiculos ajenos al sistema Metrovia.

OBSERVACION # 26

e Se MANTIENE el disefio vial, NO existe autorizacién del Municipio de
Guayaquil, Nl de [a ATM, para que los vehiculos se estacionen en la calle
Rumichaca entre Febres Cordero y Sucre.

OBSERVACION # 27

e Se MANTIENE el disefio vial, el carril exclusivo se encuentra colindando
con los estacionamientos del Municipio y de la Gobernacion ubicados
en la Acera Oeste del Malecén Simén Bolivar entre 10 de Agosto y
Aguirre. NO se construira el bordillo divisorio frente a estos
estacionamientos. Se permitira la circulacién por el carril exclusivo de
vehiculos autorizados por el Municipio y por la Gobernacion.

OBSERVACION # 28

e Se MANEIENE el disefio vial, se protegerd a los pasajeros con la
construccion de Isletas y con la colocacion de Barandas. El pasajero que
baja la escalera del paradero, serd orientado para que NO CRUCE hacia
la Acera Este.

OBSERVACION # 29

e Se MODIFICA el disefio vial, para permitir la salida de los vehiculos
desde el Parqueadero del Banco Guayaquil. Se ELIMINA la salida del
paradero y se reduce su rampa de 10,00 m a 8,00 m, quedando el
ingreso y la salida de pasajeros compartidos por la rampa.

e El paradero # 21, se desplaza un poco hacia el Sur, afectando
parcialmente la salida de los vehiculos desde la calle P. Icaza hacia el
Malecédn. El ancho util de la salida queda en
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e Para proteger a los pasajeros

se construiran lsletas y se colocaran

Barandas, las que van a orientarlos para que NO CRUCEN hacia la Acera

Este, y busquen el Paso Peaton
OBSERVACION # 30

e Se MANTIENE el diseiio vial, se
se afecta a la Acera Oeste, para
del proyecto de la Aerovia.

al autorizado.

ELIMINAN las Bermas de parqueos, y no
que en esta acera se coloque la PILONA

e Se coordind con la Direccién de Areas Verdes, la reubicacion de los
arboles afectados por la eliminacion de las bermas.

e El paradero # 22, tiene el ingreso y la salida de pasajeros compartidos
por el mismo lado de la rampa. Se protegera a los pasajeros con la

construccién de Isletas y con la

OBSERVACION # 31

colocacién de Barandas.

e Se MODIFICA el disefio vial, se afecta parcialmente las Bermas de

parqueos de la calle Cérdova e

ntre Loja y Mendiburo, para contar con

espacios para: una cuneta de AA.LL de 0,30 m de ancho junto a la Acera
Oeste, dos carriles de servicio de 2,90 m cada uno, un bordillo divisorio

de 0,15 m, un carril exclusivo d

e 2,80 m de ancho.

e Se eliminan los estacionamientos junto a la Acera Este de la calle
Cdérdova desde Julian Coronel hasta Roca.

e El escurrimiento de las aguas
Cérdova entre Loja y Mendib
BUZON, que se colocaran en el
se ampliara la acera.

e Se coordind con la Direccion
arboles afectados por la elimin

OBSERVACION # 32

lluvias sobre la Acera Este de la calle
irom, sera a través de sumideros tipo
espacio de los estacionamientos, donde

de Areas Verdes, la reubicacion de los
acion y remocién de bermas.

e Se MODIFICA el disefio vial, pero la afectacion parcial de las Bermas de
parqueos, NO AFECTARA el pozo eléctrico ubicado en la Acera Este de

la calle Cérdova entre Juan Mg

OBSERVACION # 33

ntalvo y Tomas Martinez.

e Se MANTIENE el diseﬁo vial, se afecta la Berma de parqueo y la Acera

Sur de la calle Luis Urdaneta gntre Cérdova y B

jz0 Moreno, para
PUBLICAS MUNICIPALES

10 08!

Ing. GregoM (Banchon 2.

tefe de la jfpidad dLEstudiwrogramacién




contar con el espacio para: 2 cunetas de AA.LL de 0,30 m de ancho cada
una, un paradero de 3,00 m de ancho, un carril exclusivo de 3,20 m de
ancho, dos carriles de servicio de 2,75 m cada uno.

e Se coordiné con la Direccién de Areas Verdes, la reubicacion de los
arboles afectados por la eliminacién de las bermas y por la remocién
de la acera.

e Se protege a los pasajeros con la construccién de Isletas y con la
colocacidon de Barandas.

OBSERVACION # 34

e Se MANTIENE el disefio vial, NO existe autorizacién del Municipio de
Guayaquil, NI de la ATM, para que se puedan estacionar los vehiculos
junto a la Acera Sur y a la Acera Este de la calle Luis Urdaneta y de la
calle Riobamba, respectivamente.

OBSERVACION # 35

e Se MANTIENE el disefio vial, conservando los espacios para: 2 cunetas
de AA.LL de 0,30 m cada una, un area de 0,70 m para la ubicacion de
las Instalaciones Hidrosanitarias, un paradero de 3,00 m de ancho, un
carril exclusivo de 3,20 m de ancho, un carril de servicio de 3,20 m de
ancho. El carril exclusivo en Garcia Avilés entre Vélez y Luque, sera
compartido con los vehiculos ajenos al sistema Metrovia.

e Para la proteccion de los pasajeros, se construiran Isletas y se colocaran
Barandas.

OBSERVACION # 36

e Se MODIFICA el disefio vial, se ha implementado en el recorrido de la
Troncal # 4, la construccion de ISLETAS de hormigén estructural, que
estaran antes y después del PARADERO, definiendo el cruce peatonal,
y van a tener un ancho similar al ancho del paradero. La Isleta estara a
0,20 m sobre la calzada vehicular. Sila rampa o la escalera del paradero

llegan al nivel de la Acera Colindante, la isleta va acompafiada de
Bolardos.

Todo lo sefialado en este informe, respecto a mantener, o modificar el
disefio vial del proyecto de la Troncal # 4, se encuentra implementado en el
Plano del Disefio Vial, que se adjunta en Formato Digi

OBRAS PPBLIGAS MUNICIPALES

. gnym:'o Banchon Z.
éerla Unigge de Estudioy Programacidn

11 CT L X -



[ e

s -

oi\b)ﬁo \
POVt
" zﬁ(;:!iwjef/,} {'T//_
1 -
M. I. MUNICIPALIDAD DE GUAYAQUIL
DIRECCION DE AREAS VERDES
MEMORANDO
DAV-2018-0870
Abril 26 del 2018
PARA: Ing Gregorio Banchén Zuiliga i
JEFE DE ESTUDIOS Y PROGRAMACION
DE: Ing. Diana Gonzalez Gomez
DIRECTORA DE AREAS VERDES (E)
Ref.: EyP-0034 (Enero 08 del 2018)

CONSTRUCCION DE L OS CARRILES EXCLUSIVOS DE LA TRONCAL 4,
SISTEMA METROVIA SUBURBIO-CENTRO URBANO

En atencién al oficio indicado en la referencia en J que entre varios puntos solicita: “1.-El inventario de las

especies arbbreas que se encuentran sembradas er

las dreas que ocupa el proyecto del asunto; 2.-Realizar el

presupuesto referencial de los trabajos de reubicacion de las especies arboreas que se encuentren en este sitio,

asf como las especificaciones técnicas y lugar dondg

Mediante DAV-MyP-2018-0469 de abril 26 del 2018
Preservacion DAV informa: “En recorrido realizado
Estudios y Programacion, se identificaron varias

fisiologico, que interferiran con la ejecucion del proy

reubicacion tal como se detalla en el cuadro siguientg:

serfa factible dicha ubicacién”; al respecto lo siguiente

el Ing Javier Orellana G., Supervisor de Mantenimiento y
en conjunto con el Ing. Jorge Martinez S., Asistente de

cto sefialado en la referencia, por lo que es necesario su

Especies arbéreas y palméaceas, todas en buen estado

DIRECCIONES ESPECIES ARBOREAS | CANTIDADES pecha CARACTERISTICAS :::I.IIOZNA: LUGARES DE REUBICACION
Victor Pefiaherrera (30ava) entre Vaca Galindo yBolivia Ficus 1 1 2.5m altura-0.20 fuste-1.5m copa Parque Oifa Bucaram
José Cérdova entre Julidn Coronel hasta Loja Tulipin africano H H 6m altura-0,20m fuste-3.5m copa Distiibuidor da Tréfico 25 de Julio
Lorenzo de Garaicoa y Febres Cordero Acacio enano 1 1 2m altura-0.15m fuste-2m copa Parque Oifa Bucaram
Calle 29ava entre Chembers y Augusto Dillon Aol cabra 9 14 3m altura-0.10m fuste-1.5m copa Entrada ala Cdia. Deportiva Carlos PerezP
Calle 29ava entre (2 calle C yla caile 8 Arbol cabra 5 3m altura-0.10m fuste-1.5m copa Entrada ala Cdia. Deportiva Carlos PerezP
Calle 29ava entre Chembers y Augusto Dilion Guayacin amaiillo [ 4m altura-020 fuste-2m copa Entrada a la Cdia. Deportiva Cartos PerezP
Calle 29ava entre ia caile C yla calle B Guayacdn amaiillo 7 4m altura-020 fuste-2m copa Entrada a la Cdia. Deportiva Carlos PerezP
Calle 29ava entre Maracaibo y Augusto Gonzalez Guayacan amaritlo 2 20 Sm altura-020 fuste-2m copa Entrada ala Cda. Deportiva Carlos PerezP
José Gémez Valverde y Ladnidas Plaza Guayacén amarillo 4 3m attura-0.20m de fuste-2m copa Entrada a fa Cda. Deportiva Carlos PerezP
Lorenzo de Garaicoa y Febres Cordero Guayacan amarillo 1 $m attura-020 fuste-2m copa Entrada a a Cdla. Deportiva Carlos PerezP
Calle 29ava enre Callejon Segura yCalle C Guayacan ros ado 60 2.5m aitura-0.10m fusts-2m copa | Extracciény 30jardineras de L::l ﬁzzii:ﬁbuiw de rifico
Calle 29ava entre Chembers y Augusto Dillon Guayacén rosado 3 2.5m altura-0.10m fuste-2m copa Jardinera sobre el Cerro del Carmen
Calle 29ava entra El Oro y Maracaibo Guayacan ros ado 5 2.5m altura-0.10m fuste-2m copa Jardinera sabra 8l Cetro det Carmen
Calle 20ava entre Rosendo Avlés y Chembers Guayacén rosado 1 8 2m altura-0.10m fuste-2m copa Jardinera sobre el Cerro de! Carmen
José Cérdova entre Aguirre hasta Tomas Martinez Guayacén rosado 3 2.5m altura-0.10m fuste-1.5m copa Jardinera sobre el Cerro del Carmen
José Cérdova entre Juan Montalvo hasta Aguirre Guayacdn rosado 7 2.5m altura-0.10m fuste-1.5m copa Jardinera sobre el Cerro del Carmen
José Cordova antre Tomas Martinezhasta Mendibury Guayacin rosado 8 3m attura-0.15m fuste-2m copa Jardinera sobre ¢ Carro del Carmen
José Cérdova entre Julidn Coronel hasta Loja Neem 1 6.5m altura-0,15m fuste-4m copa Entrada ala Cdia. Deportiva Carlos PerezP
José Cérdova entre Loja hasta Juan Montalvo Neem 4 9 5m attura-025 fusts-2m copa Entrada afa Cda. Deportiva Carlos PerezP
José Gomez Valverde yLos Rios Neem 4 _~~"" | 3m altura-0.20m de fusts-2m copa Entrada a {a Cdia. Deportiva Carlos PerezP
Lorenzo de Garaicoa y Febres Cordero Olivo negro 1 2 3m altura-0.15m fuste-2m copa Parque Olfa Bucaram
Luis Urdaneta yRoca Clivo negro 1 3m altura-0.10m fuste-1.5m copa Parque Oifa Bucaram

TOTAL DE ESPECIES ARBOREAS 137 137 4
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DIRECCIONES Pﬁ;ﬁ:ﬁs CANTIDADES CARACTERISTICAS :AGI‘J.N;A:

Calle 29ava entre San Avlés y Santa Lucia Paima botelia enana 4 4m altura-0.20m de fuste Av. Domingo Comin
Calle 14ava entre Venezuela y Portete Palma botella enana 4 4m altura-0.20m de fuste Av. Domingo Comin
Venezuela entre Yaguachi (14ava)y calle 13ava Palma boteila enana 2 4m altura-0.20m de fuste Av.Domingo Comin
Venezuela entre calle 13ava y Enrique Maulme (12ava) Paima botella enana 2 4m altura-0.20m de fuste Av.Domingo Comin
Venezusla entra Enrique Maulme (12ava) y Otavaio Paima botella enana 2 4m altura-0.20m de fuste Av. Domingo Comin
Venezusia entre Otavalo y Federico Godin Palma botella enana 2 53 4m aitura-0.20m de fuste Av.Domingo Comin
Venezuela entre Nicolds Segovia y Alberto Guerrero Paima botella enana 2 4m altura-0.20m de fuste , Av.Domingo Comin
Venezuela entre Abel Castillo yBabahoyo Palma boteila enana 2 4m altura-0.20m de fuste " y Av.Domingo Comin
Venezuela entre Tulcén yLos Rios Paima botella enana 3 4m altura-0.20m de fuste Av.Domingo Comin
Venezusia entre Antepara yMachala Paima botella enana [ 4m altura-0.20m de fuste Av. Domingo Comin
Calle 29ava entre Callejon Seguray Calle C Paimera botella enana 13 3m altura-0.15m fuste Av.Domingo Comin
Portate entre calle 13ava hasta Yaguachi (14ava)} Palma boteita enana 11 4m altura-0.20m de fuste Av. Domingo Comin
Portete entre |2 calle 23ava hasta 24ava Palmera real 3 8m aitura-0.25m de fuste Av. 25 de Julio
Portete entre Assad Bucaram {29ava) hasta Manuel Medina Palmera real 3 7 8m aitura-0.35m de fuste Av. 25 de Julio

Paimera real 1 4m altura-0.20m de fuste Av.25 de Julio

TOTAL DE ESPECIES PALMACEAS €0 (1]
TOTAL DE ESPECIES 187

Municipales, generar y remitir dicha informacién.

y 60 palméceas, las cuales lamentablemente esta
carriles exclusivos de la Troncal 4...”

Atentamente,

jana Ggnzalez/ Gomez

Ing.
DE AREAS VERDES (E)

DIRECTO
»)DGGI ANJOG
Arq. Luis Matamoros D.,

Sr. Gilberto Guzmén A.,
Ing. Javier Orellana G.,

cc..

En relacion al requerimiento del presupuesto referengial de los trabajos de reubicacién de las especies arbéreas,
comunico a usted, que es competencia de la Unidad de Proyectos de Parques, Areas Verdes y Areas
Recreacionales Populares dependiente y parte de la structura administrativa de la Direccién de Obras Publicas

Adjunto encontrara el oficio No. MAE-CGZ5-DPAG-2018-0547-0O de marzo 26 del 2018, mediante el cual el Ab.
Gunter Moran K., Director Provincial del Ambiente del Guayas recomienda: “...el GAD Municipal del cantén
Guayaquil, dentro de sus competencias podra realizgr la extraccién y reubicacion de 197 especies 137 arbéreas

interfiriendo en el proyecto pata la construccion de los

DIRECTOR DE LA UNIDAD DE PROYECTOS, AREAS VERDES Y AREAS RECREATIVAS POPULARES
JEFE DE MANTENIMIENTO Y PRESERVACION - DAV (E)
SUPERVISOR DE MANTENIMIENTO Y PRESERVACION - DAV

Ing. Gregorio Ba nchon Z.
Lfe de la Unigad de Estudio y Programacion




' PARA:

- DE:
[ Ref.:

M. I. MUNICIPALID

Ing. Diana Gonzéalez Gome,
DIRECTORA DE AREAS VERDES (E)

ALIDAD DE GUAYAQUIL
DIRECCION DE AREAS VERDES

MEMORANDO

EyP-0034 (enero 08 del 20/18)
CONSTRUCCION DE LQS CARRILES EXCLUSIVOS DE LA TRONCAL 4,
SISTEMA METROVIA SUBURBIO-CENTRO URBANO

DAV-MyP-2018-0469
Abril 26 del 2018

SUPERVISOR DE MANTENIMIENTO Y PRESERVACION DAV

- el cuadro siguiente:

. En recorrido realizado en conjunto con el Ing. Jorge

' especies arbbreas que se encuentran sembradas en
presupuesto referencial de los trabajos de reubicacion
as/ como las especificaciones técnicas y lugar donde $erlia factible dicha ubicacion”, al respecto lo siguiente

. ejecucion del proyecto sefialado en la referencia, por |

En atencion al oficio indicado en la referencia en el gue entre varlos puntos solicita: “1.-El inventario de las

s reas que ocupa el proyecto del asunto; 2.-Realizar el

' las aspecigs arbéreas que se encuentren en este sitio,

_ Martinez S., Asistente de Estudios y Programacion, se
- identificaron varias especies arboéreas y palmaceas, fodas en buen estado fisioldgico, que interferiran con la
b que es necesario su reubicacion tal como se detalla en

DIRECCIONES EBPEGIES ARBOREAS | CANTIOADES oSl LUGARES DE REUNICACION
[Vckr BeAahorrera (30awa) entry Veca Gatindo y Bolivia Ficus 1 1 2.5m alra-0.20 fuste-1.5m copa Patque Olfa Bucarem
Josd Cordows satre Julidn Coranet haste Lojs Tulipén afiicanc 5 [] B akure-0,20m Nuste-3.5m copa Disvibuidor de Tr#fico 25 de Jeiic
Lorenzy de Garaicoa y Febres Cordero Acacio enaao 1 1 2m attuca-0,15m Aisle-2m cops Parque Ofa Bucaram
v enke Chembers y Avgua® Dilion Aboi cebra 3 " 3m altvra-0.10m Aixtw-1.5m cops Entrada 3 ia Cdla. Daportive Cavlos Perez
[Catle, 200w ene la cats C yla caile B Aot cedra 3 3m aftira-0.10m Nigte-1.5m copa Entrada a ia Cdla, Deportva Carios Perez P
> Coln 2004 onks Chombars yAugesto Dilon Guayscén amarilo [] 4m atura-020 kiste-2m cope Envada 8 la Cdia. Deportve Carios ParezF
- |Caln 29w snie is calle C yia calie § Guayscén amailio ? 4m oiture-020 hise-2m cope Entrads a la Cdis. Deportive Carias Perez
Catle 705¥ ens Maracaibo y Auguste Gonzalex Gusyacin amaritio 2 20 S shure-020 fusin-2m cope Envads 4 la Cdls. Dapartve Caros PerezP
Jou s Gonaz Vaiverde y Lesnidss Plaza Guayacin amwiito 4 3m oW13-0.20m de usie-2m cops Enreda 8 is Cdia. Daporthve Cavlos PerezP
Lomnx de Garsloon y Fabres Corders Guaymoin amaritla 1 S alure-020 huste-2m oopa Entreds s is Cdis. Deportve C arlos ParezP
Cale 2Dave onva Catején Sagura yCale C Guayscén ronado o0 25m atire.010m tist-2m cope | Earacciony | 2 BIONAE Se LIAR0 Claiblidat ca watco
Cafe 20swe anke Chombers y Augeste Dikon Guaysciie rosado 3 2.5m alurs-0.10m is\w-2m cops Jardinerm 30bre ol Carro dei Cammen
Cale 209ve saire E| Oro y Marecaibo Guayschn rosado 8 2.5m akure-0.10m fisie-2m cope Jardinera sobw ei Cerro de! Carmen
[Cals 2mve sak# Rosendo Adlbs y Ghembers ) [ 85 om ahere 0,10m kmlmam copa Jerdinars s0bre 81CeTI0 0ol Carmen
[Joss Cordowe enke Aguirre hasis Tomse Martnez Guayacdn tosado 3 2.5m aure-0,10m fuste-1.5m cope Jardinera s0bre al Caro del Carmen
Jowl Cordove entie Juan Montaho hawta Aguirre Guayscan rosedo 7 2.8m siure-0.10m Niste-1 Sm cops Jaidinere sobre el Cero dal Carmen
Jonh Tomés Ver Gusyecin rosedo s Sm akere.18m Naw-am copa Jaitine1e sobre e Cerro del Carmen
&‘% 5»«\- ents Julidn Cornonel hasts Loj Nesm 1 6.5m aitura-0,15m lusta-dm cope Envada a (a Cdia. Deportva Carlos Perez P
Jon § Coudove sn ¥ Loje hasts Juas Montsivo Neem 4 1 5m akura-0Z5 hsh-2tn cops Enkrads a a Cdia. Deportive Carlos PerezP
,  {JoskGon 2 Ve yLos Rios Neem 4 3m aliure-0 20m de fos-2m copa Entrade & la Cdla. Duportve Caros PerezP
i de Cerpicon y Fabres Cordero Oliva negro 1 2 Im akura-0.15m Nsw-2m copa Parque Os Bucsram
| [tus Urseeste y Roca Olive ARgro 1 Im aituea-0.10m fiste-1.8m copa Parque ONfs Bucarem
! TOTAL DE ESPECIER ARBORIAS 137 137
g
ESPECES ACCION A
PALMACEAS CANTIDADES CARACTERSTICAS REALZAR
Paima botslls enans 4 4m aiturs-0.20m de et Av. Domingo Comin
Peima botalis enana 4 4m alura-0.20m de hmte Av. Domingo Comin
Paima botsila enana 2 Am oia-0.20m de fusts Av. Damingo Comin
[Venaiaia ke calle 13ave y Endque Mavime (12eve) Paima boteils snens 2 . #i%ra-0,70mm 0% husts v Domingo Comin
am Ennaue Meuime (12eve) y Otawaio Palma botslis enana 2 4m sitore-0.20m de nte Av. Domingo Comis
Palma botea snana 2 53 Ao oitura-0 20m.de fus e Av. Domingo Comin
vn-nl-  anire Nicolés Segovs y Aberto Guerrero Paima boteiis snana 2 4m sinre-0.20 de K be Av. Domingo Comin
Paime boteile anans 4m afura-0.20m de hsle y Av. Damingo Comin
Paima botalia snans 4m sHure-0.20m da kate Av.Domingo Comin
Psima botells snana 4m siters0.20m de Reta Av. Domingo Comin
Palmaera botsils enane' 13 I aure-0.15m fuste Av, Domingo Comin
Palma botalis enans 1 lmM’ﬁm‘ o fwele Av. Domingo Comin
P : Paimers mal 3 O olkirn-0.25m dotus la Av. 25 deJulo
Mﬁ "% Asad Bycarsm (7w (Z9evm) hasts Manuei Medinal Palmars resl 3 7 o siurad ﬁ&"";—' M. lio
Paimara el 1 Am siwre-0:20m dv e de
TOTALDE ESPEGES PALMAGEAS] 80 w i 4
TOTALDEESPRCIES| 187 ALES

anchon Z.

gregmz

Me dela Unyd de Estudio y Programacion

-y o ”




En relacion al requerimiento del presupuesto referencial de los trabajos de reubicacién de las especies arbéreas,
comunico a usted, que es competencia de la Unidad de Proyectos de Parques, Areas Verdes y Areas
Recreacionales Populares dependiente y parte de la estructura administrativa de la Direccion de Obras Publicas
Municipales, generar y remitir dicha informacion.

Adjunto encontraré el oficio No. MAE-CGZ5-DPAG-2018-0547-O de marzo 26 del 2018, mediante el cual el Ab.
Gunter Moran K., Director Provincial del Ambiente del Guayas recomienda: “...el GAD Municipal del cantén
Guayagquil, dentro de sus competencias podra realizar la extraccion y reubicacion de 197 especies 137 arbéreas
y 60 palmaceas, las cuales lamentablemente estan interfiriendo en el proyecto pata la construccion de los
carriles exclusivos de la Troncal 4..."

Atentamente,

Ing” Javier Orellana Guerrero
SUPERVISOR DE MANTENIMIENTO Y PRESERVACION
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EOM-DOTO-000195-2017

Guayaquil, 06 de Enero del 2017

Ingeniero

Federico Von Buchwald

Presidente Fundacién Municipal Transp
Av. Benjamin Rosales y Av. de Las Amé
Terminal de Integracién Rio Daule

Asunto: Afectacion de Paradas y

Referencia: Oficio-FMTMUG-PRES-05

De mi consideracién:

rte Masivo Urbano de Guayaquil

.

icas

rril de la Metrovia de la Troncal IV, a los

c
sistemas de Agua PotablaIAguas Servidas y Aguas Lluvias.

2016.

En respuesta a su oficio, comunicamos qu

De igual manera se recomienda que du
carril de circulacion, se realice el sondeo re
y acueductos y de ser necesario se instaler

Cabe indicar que si durante la construccién
sistemas arriba indicados, la Fundacién Mu

Atentamente

Xavier Aragén
Director de Opg

CC:

Ing. Leopoldo falquez, Gerente General

Ing. Jorge Berrezueta, Director de OOPPMM
Ing. Gregorio Banchon, Director de Estudio {
EMAPAG-EP

Ing. José Luis Santos, Gerente General
INTERAGUA:

Ing. Oscar Garcia, Gerente General

Ing. lvan Rivera, Gerente de Estudios y Dis
Ing. Carlos Leon, Jefe Departamento de Es
Archivo Central

Patricia Suarez

Urleesa Norted, Corporativol
v Matddonaco « Oficina No|

lernpeasarial Colon, Av. Raddrigo (T
B - 2136362 « Oiking Centro:

¥5 Orvarta Kenndy Nortel
i Pargue Calforma « Colf Cantert 134 « E-maill contactomvinteraguaco
Reregua.com.e + Guayequil - Ecuador

a.ime Nebot Saadi, Alcalde de Guayaqui

Ecugruo. Av. ose Rodrigues Bovdn, proiongacon Ay, Portats « PBXs 287503

s Atlas A"« Vi Davge: 8,

revisado los planos de los disefios hidrosanitarios

del nuevo recorrido de la Troncal 4, se obsgerva que se han considerado las modificaciones
necesarias para no afectar nuestros sistemas, para lo cual hemos aprobado los planos
hidrosanitarios para la construccion de pargdas y carriles de la Troncal IV de la Metrovia.

ragﬁe la construccién de las paradas, asi como del

pectivo para determinar la ubicacién de colectores
las protecciones (tipo omega o similar).

o funcionamiento de la Metrovia, se afectaren los
hicipal, seria la encargada de corregir los dafios.

Fundacién Municipal ge Teanspe e
Masivo Urbuno de Guasy
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FUNDACION MUNICIPAL TRAN

Guayaquil, 06 de Septiembre del 2018
FMTMUG-G.G. No. 402-18

Ing.
Jorge Berrezueta Pefiaherrera

M. I. MUNICIPALIDAD DE GUAYAQUIL
Ciudad.-

Asunto: Disefios y presupuestos de 'qméo

Troncal #4 del Sistema MET! RONIA realizados por (
De mis consideraciones: 7

Mediante oficio CNEL-GYE-DE-2018-0190-OF
Especialista de proyectos — GYE de la CORP|

para la alimentacion eléctrica de los paradero
e{etras!gdo a usted para los fines pertinentes
.

o, ~..

Atentaméh\t“e,\

>,
N

.

AN

- .

. 3

\‘\\\ A
W

ﬁg.\teopoldo.lhlqugw.‘
GERENTE GENERAL (

Adj. Oficio y CD.

CC.:
Ing. Rafael Estrada V., Presidente de la Fun

Ing. Italia Delgado, Subdirectora Unidad de
Arg. Oscar Granja, Gerente Infraestructura
Ing. Byron Yong, Gerente Operaciones (@)
Ing. Federico von Buchwald,

File

Av. Benjamin Rosales y Av. De las Amnéricas
yminal de Integracidn Rio Daule

(Frente al Terminal Terrestre)

If.: 2130402 - 2130403 - 0987236641
eb Site: www.metrovia-gye.com.ec

SPORTE/MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL

Asesor Metrovia
Ing. Orlando Iglesias , Supervisor de Estudi¢s de 00.PP.MM

Versién 4 /

metro ek T, |

DIRECTOR DE OBRAS PUBLICAS MUNICIJPALES ;q""/

htempladas para la alimentacion eléctrica de los paraderos de la

G

suscrito por el Mgs. Joe Edward Saverio Bonilla —

ORACION NACIONAL DE ELECTRICIDAD, en el que se

adjuntd en formato digital e impreso, los digefios, planos y presupuestos, de las obras contempladas
5 de la Troncal #4 del Sistema Metrovia, documentacion

Ab. Jaime Nebot Saadi, Alcaide de Guayaquij
acion

Ing. Gregorio Banchén, Jefe de Estudio y Prqgramacion de 00.PP.MM

Proyectos con Financiamiento Externo

08 PUBLICAS MUNICIPALES

CX X Il
PR TR

awe (ad

- mn e by

Ing. Gregorio Ba nchon Z.
tefe de lafnidad ée Estudie y Programacién

150 9021
BUREAU VERITAS

Certification

26-mar-18 FM-MP-GG-001-01




CORPORACION NACIONAL DE ELECTRICIDAD

Oficio Nro. CNEL-GYE-DE-2018-0190-OF
Guayaquil, 04 de septiembre de 2018

Asunto; DISENOS Y PRESUPUESTOS POR PROYECTO TRONCAL # 4 DEL

SISTEMA METROVIA.

Sefior Ingeniero
Leopoldo Enrique Falquez Mena

FUNDACION ' MUNICIPAL DE TRANSPORTE MASIVO URBANO DE
GUAYAQUIL "METROVIA"

Sefior

Federico Von Buchwald
Presidente Ejecutivo
FUNDACION MUNICIP
GUAYAQUIL

En su Despacho

TRANSPORTE MASIVO URBANO DE

En atencién a las comunicaciones FMTMUG-G.G. No. 218-2018 del 1-06-2018 y al
Oficio No. FMTMUG-G.G. No| 327-2018, del 16/06/2018 de la Fundacién Metrovia, por
la construccién de 26 parades para Troncal # 4 del Sistema METROVIA, solicitando la

entrega de los disefios de las qbras externas a ser ejecutadas en cada una de estas, les
informo lo siguiente.

En base a los dltimos cambics €n el proyecto de junio de 2018, la anulacién de la parada
16 y las reubicaciones de las paradas de la calle 29 ava. hacia la 30 ava., personal de
Disefios Eléctricos de CNEL |EP Unidad de Negocio Guayaquil ha elaborado los
respectivos disefios y presupuestos de las 26 paradas.

En las siguientes tablas 2 (c/u) incluyen los costos desglosadaa or ngaﬁ' |CAS MUNICIPALES

Tabla 1.

L]
sewmSw
‘-.---.v-""" -

s oo Banchon Z.
Presupuestos referenciales para| la contratacién a cargo dd7f ﬁﬂ m(%{ %i{{né iBhaci6n
Transporte Masivo Urbano de |Guayaquil METROVIA, Mm Hinadrio y

acometidas en los sectores donde|se construirén las paradas.

Tabla 2.

Presupuestos de interconexiones Y retiro de infraestructura eléctrica que se ejecutara por
personal de CNEL EP Unidad de Negocio Guayaquil con cargo a la Fundacién Municipal
Transporte Masivo Urbano de Guayaquil METROVIA.




CORPORACION NACIONAL DF ELECTRICIDAD

Oficio Nro. CNEL-GYE-DE-2018-0190-OF

Guayaquil, 04 de septiembre de 2018

PRESUPUESTO POR MATERIALES Y MANO DE OBRA QUE FUNDACION
METROVIA DEBERA CONTEMPLAR PARA CONSTRUIR LAS PARADAS.

ParadasUbicacién Primario y SecundarioAcometidasTotal

O 00~ N WL DWW A

* Calle 29 ava entre Santa Lutia y Pueblo Viejo $0.00 $1,040.92 $1,040,92

* Calle 29 ava entre Santa Isabel y Santa Lucia i $0.00 $870.55  $870.55

* Calle 29 ava entre Santa Isabel y Santa Lucia $0.00 $987.32  $987.32

* Calle 29 ava entre Adridn Dilon y Sedalana . $0.00 $1,184.86 $1,184.86

Calle 30 ava entre vacas Galindo y Bolivia . $21,084.57 $7,766.76 $28,851.33

Calle Portete entre 1a 29 avay 28 ava. $0.00 $1,491.09 $1,491.09

Calle Portete entre Ja 24 ava y 23 ava $0.00 $1,136.59 $1,136.59

Calle 14 ava (Yaguachi) entre Venezuela y Portete $10,642.88 $2,561.36 $13,204.24

* Calle Portete entre la 14 avay 13 ava $0.00 $934.10  §934.10
10 Calle Venezuela entre Nicolds Segovia y Guerrero Martinez $12,951.00 $5,816.14 $18,767.14
11 Calle General Gémez entre Alfredo Valenzuela y Nicolds Segovia $16,109.27 $6,828.54 $22,937.81
12 Venezuela entre Babahoyo y Abel Castillo . $7,187.42 $5,582.44 $12,769.86
13 General Gémez entre Abel Castillo y Guerrerc Valeazuela $13,674.71 $7,442.80 $21,117.51
14 Venezuela entee Los Rios y Tiilean $21,833.04 $5,304.67 $27,137.71
15  General Gémez entre Los Rios y Ttlean $20,065.22 $3,403.01 $23,468.23
16  Febres Cordero entre Lorenzo de Garaicoa y 6 de Marzo $7,642.55 $3,986.68 $11,629.23
17 Rumichaca entre Ayacucho y Franco Dévila $13,954,93 $3,621.34 $17,576.27
18 Noguchi entre Olmedo y Calixto Romero $10,088.92 $3,438.24 $13,527.16
19 * Malecén Simén Bolivar entre Abdén Calderdn y Colén $0.00 $735.88  $735.88
20 * Malecén Simén Bolivar B/ Prancisco de P. Teaza v Victor Manue] Rendén $0.00 $550.91  $550.91
21 * General Cérdova entre Loja y Manuel de J. Calle. $0.00 $546.67  $546.67
22 Luis Urdaneta entre Gral. Cétdova y Baquerizo Moteno $59,622.79 $1,030.44 $60,653.23
23 * Garcfa Avilés entre Vélez y Luque $0.00 $495.30  $495.30
24 Av. 38 8O- ASSAB BUCARAM (29AVA) ENTRE VALENCIA (j) ¥ CHILLANES (19§758.20 $1,505.02 $2,263.22
TOTAL 1 E

$283,877.13

DE PRESUPUESTO MANO DE OBRA QUE FUNDACION METROVIA
DEBERA PAGAR A CNEL UN GUAYAQUIL

ParadasUbicacién Primario y SecundarioAcometidasTotal
1 # Calle 20 ava entre Santa Lucia y Pueblo Viejo $0.00 $93.68 $93.68
2 * Calle 29 avé entre Santa Isabel y Santa Lucia $0.00 $78.35 $78.35
3 * Calle 29 ava entre Santa Isabel y Santa Lucia : $0.00 $88.86 $88.86
4 * Calle 29 ava entre Adrién Dilon y Sedalapa $0.00 $106.64 $106.64
5 Calle 30 ava entre vacas Galindo y Bolivia $3,796.46 . $699.01  $4,495.47
6 Calle Portete entre 12 29 ava y 28 ava $0.00 $13420 $134.20
7 Calle Portete entre la 24 avay 23 ava $0.00 $102.29  $102.29
8 Calle 14 ava (Yaguachi) entre Venezuela y Portete: $1,944.97 $230.52  $2,175.49
9 * Calle Portete entre la 14 avay 13 ava . $0.00 $84.07  $84.07
10 Calle Venezuela entre Nicolas Segovia y Guerrerc Martinez $1,398.94 $532.45  $1,931.39
11 Calle General Gémez entre Alfredo Valenzuela y Nicolds Segovia $1,746.32 $614.57  $2,360.89
12 Venezuela entre Babahoyo y Abel Castillo . $1,039.06 $502.42  $1,541.48
13 General Gomez entre Abel Castillo y Guerrero Valenzuela ) $1,997.76 $669.85  $2,667.61
14 Venezuela entre Los Rios y Ttlcan $3,520.12 $477.42  $3,997.54
15 General Gémez entre Los Rios y Tilean $2,147.59 $306.27  $2,453.86
16 Febres Cordero entre Lorenzo de Garaicoa y 6 de Marzo $559.87 $358.80 $918.67
17 Rumichaca entre Ayacucho y Franco Davila $1,463.45 $325.92  $1,789.37
18 Noguchi entre Olmedo y Calixto Romero $1,029.40 $309.44  $1,338.84
19 * Malecon Simén Bolivar entre Abdén Calderdn v Colén $0.00 $66.23 $66.23
20 * Malecén Simén Bolivar E/ Francisco de P, Teaza y Victor Manuel Rendén $0.00 $49.58 $49.58
21 * General Cérdova entre Loja y Manuel de J. Calle. $0.00 $49.20 $49.20
22 Luis Urdaneta entre Gral. Cérdova y Baquerizo Moreno $6,298.19 $92.74 $6,390.93
23 *Garefa Avilés entre Vélez y Luque $0.00 $4458  $44.58
24 Av. 38 SO- ASSAB BUCARAM (29AVA) ENTRE VALENCIA () ¥ CEILLANES (19814.87 $135.45  $150.32

" TOTAL 2 $33,109.54

lefede ln Untdad de Estudio y Pregramacién



CORPORACION NACIONAL

VALOR DEL PROYECTO: T!

TOTAL ()}+(2)

Nota: Los presupuestos no ¢o

canalizaciones con ductos para la

* Paradas de la troncal 4 de Me

Atentamente,

Mgs “Joe Bdwird Saveno Borillp

ESPECIALISTA DE PROYECTOS -

Referencias:
- CNEL-GYE-SGR-~2018- 11101~

Anexos:
- cnel-gye-sgr-2018-11101~e.pdf
- alimentacion_externa_paraderos
- alimentacion_externa_paraderos
- presupuestos-troncal_4_metrovi

Copia:
Sefior Ingeniero
Winston John Delgado Mera
Ingeniero de Disefio Eléctrico 1

Sefior Ingeniero
Pedro Roberto Aguitre Marrett
Profesional de Proyectos - GYE

Ruben Andres Medina Gonzalez
Ingeniero de Disefios Eléctricos 3

DE ELECTRICIDAD

)

Oficio Nro. CNEL-GYE-DE-2018-0190-OF

Guayaquil, 04 de septiembre de 2018

RONCAL # 4 METROVIA

$316,986.67

htemplan infraestructura civil, como cajas de revisién ni

red de la Distribuidora en baja y media tensidn.

rovia en zona regenerada,

GYE

| troncal_#4_cnel-gye-sgr-2018-8828-e-1,pdf
| troncal_#4_cnel-gye-sgr-2018-8828-e.pdf
. pdf

0BRAS JUBLIGAS MUNICIPALES

GYE

------n.nmn '.....-.'

Gregorio Banc hion Z.
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Oficio Nro. CNEL-GYE-DE-2018-0190-OF.

Guayaquil, 04 de septiembre de 2018

Sefior Inééniero
Rafael] Jose Enderica Corsiglia
Lider de Ingenieria y Construcciones - GYE

Sefior Magister
Danilo Heraldo Aviles Martinez
Profesional de Proyectos - GYE

OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES
oamg/wjdm
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NOL Al wchon Z. .
Ing. Gregotio ~B.am .
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Guayaquil, 16 de junio del 2018
FMTMUG-G.G. No. 327-2018

Seftor Ingeniero

Joe Edward Saverio Bonilla
Especialista de Proyectos Guayaquﬁ
CORPORACION NACIONAL DE ELE
Ciudad.-

De mi consideracion:

Una vez que han sido aprobado p
Territorial y obtenido el consenso de
presente sirvase encontrar copia «dd
Transporte Masivo Urbano de la
consideracion los ajustes del cambio

paraderos del Malecon y la eliming
Machala.

Por lo antes expuesto solicitamos a us

S MUNICIPALES
- -};lé- é';’eggrio- Sanchon Z.
T e de s Ungdod do Egyio y Programacién
, e~ S0/ -
GERENTE GENERAL N 79 /% y
b

Ing. Rafael Estrada V., Presidente de |
Ing. Jorge Berrezueta,
Ing. Orlando Iglesias,
File

Supervisor de

Av, Benjamin Rosales y Av. De las Américas

Tarminal dn Yoata-

FUNDACION MUNICIPAL[TRANSPORTE MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL

[RICIDAD

or la Direccidn de Urbanismo, Avaltios y Ordenamiento

fiudad de Guayaquil, en los que se han tomado en

Cc.  ADb, Jaime Nebot Saadi, Alcalde de Guayaquit
Director OO.I’#

Asunto Presupuesto Proyecto Troncal #4 del
Sistema Metrovia.

los Departamentos de Obras Pablicas y ATM, adjunto a la
los planos de la Troncal #4 del ‘Sistema Integrado de

de recorrido de la calle 29 a la 30, " la reubicacidn de los
cién del paradero de ia calle Venezuela hacla la calle

ted, nos entreguen el presupuesto de acometida eléctrica

dar a la presente, me suscribo.

/TW a//y/é Apurr

%M/w it -

Fundacion
MM,
Estudio OO0.FP.MM

l¢sifo Siv oy
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FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL

Guayaquil, 1° de junio del 2018
FMTMUG-G.G. No. 218-2018

Sefior Ingeniero
Joe Edward Saverio Bonilla

Especialista de Proyectos Guayaquil
CORPORACION NACIONAL DE ELECTRICIDAD
Ciudad.-

| Ref.: Oficio FMTMUG-PRES-003-2018 de enero 23 del 2018
| Asunto; Alimentacién Externa Paraderos Troncal #4

De mi consideracion:

cuya copia se adjunta, solicitd a lg Unidad de Negocios Guayaquil de la CORPORACION
NACIONAL DE ELECTRICIDAD (CNEL), que proceda con la entrega de los disefios de las obras
exteriores que se tienen que ejecutar] para cada una de las instalaciones de-las ACOMETIDAS
ELECTRICAS de los Paraderos de Pgsajeros que se van a construlr para la Troncal # 4 del
sistema METROVIA, recomrido que |comunica al Suburbio Oeste con el Centro Urbano de
Guayaquil.  Los disefios solicitados deberan estar acompafados de los respectivos
PRESUPUESTOS, compromiso adquiride por CNEL —EP mediante oficio Nro.: CNEL-GYE—DE-2017-
0229-OF de diclembre 22 del 2017, capla que anexo.

La Fundacién Municipal de Transpofbe{Masivo Urbano de Guayaquil, con oficlo de la referencia y

Por ser de suma urgencia, el contar-qon estos disefios y presupuestos, 'para'que la Direccion de
Obras Publicas Municipales pueda. elaborar el Presupuesto Referencial dé todas las obras
contempladas en el Proyecto de la Troncal # 4 e iniciar i proceso de cantratacion, solicitamos
de suma URGENCIA se atienda est: pedido.

Posteriormente realizaremos con CNEL las coordinaciones respecto con - la construccion y
etidas Eléctricas de los paraderos. .

ﬁ:ldizacién de las obras de las Aoo
Agradeciendo la atencion que se sirva dar a la presente, me suscribo.

AtentaM

GERENTE GENERAL

~N OBRAS FUBL{CAS MUNICIPALES

Ing. Gregorio saunchon Z.

Ce. Ab. Jaime Nebot Saadi,
Ing. Jorge Berrezueta,
Ing, Leopoldo Faiquez,
Ing. Gregorio Banction,
Mgs. Guido Quizhpe ,
Ing. Winston Delgado ,
Ing. Guillermo Wan,
Ing. Danflo Gomez, S
Ing. Orlando Iglesias, ~ Superviscr de Estudio 00.PP.MM

- File :

Av. Benjamin Rosales y Av. De fas Américas REDITADD POR
Terminal de Integracion Rio Daule =

(Frente al Terminal Tervestre) 150 geo! £ | . Serwc»o de
e 22 3130403 - 0987236641 et Uy B s Reredacin

.---‘-“‘. ..-..---l

Aefo do la Usiad de Estudio y Programacidn



FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL

Guayaquil, 23 de enero-del 2018
Oficio-FMTMUG-PRES-(103-2018

o , ) oten C; 512
Seilor Magister . h/c}« R L a
Joe Edward Saverio B. £ on o 1o 1 o _‘. A =2
Especialista de Proyectos -~ GYE Vasews i , ':,‘
Corporacién Nacionat de Electricidad : . VR
Ciudad. - }( g
L=

Ref.: Oficio Nro. CNEL-GYE-DE~2017~022,9-0F
Asunto: Afectaciones, intersecciones y acercamiento de lineas de baja y midgdia

tension en el proyecto vial de Ja Troncal 4 del Sistema Metrovia en Guayaﬁml

. fea «.4
De mis cons(demcxones: _,

CNEL informé-al suscrito mediante copla de! oficio de fa referenc:a, dirigido a! Ing. Guillermo Wan,
consultor de Metrowa, que se encontraban aprobados los 25 disefios eléclricos correspondientas a
los paraderos de pasajeros a construirse para fa Troncal 4 de! Sistema Metravia, y grigliaba dethds
las afectaciones que se presentaran en cada uno de estos paraderos y que va a ha:&%r 0 ‘ot(vd?
gjecucion de trabajos de readecuacién eléctrica, fos mismos: que se realizardn duraﬁte ef prachso
de construccion de los paraderos. - ; e
Los trabajos de readecuacifn eléctrica onrrespondientes referidos a fa reubicacndm de primatios, e
conversiones de secundarios y a las acometidas de aéreo a subterrneo seran deﬁcuerdo AHDS
DIEROS Y PRESUPUESTOS QUE ENTREGUEN PARA TAL EFECT 0O CNEL UNIDAD.YbE NEGOEIDS ‘~l
GUAYAQUIL. ':_‘) -
Por lo sefiatado en el parrafo que antecede y por la necesidad de contar fo més prontd pos:ble &n , ©
€l presupuesto referencial de las obras consideradas dentro del proyecto de- fa Troncal #4, solicito

gue CNEL nos haga la entrega de los disefios y presupuestos correspond:entes, los mismos que

seran coordinados y fiscalizados por ustedes.

Agradeciendo la atencién que se sirva dar @ 1a presente, me suscribo.
s} ’

Atentafnehte, A /
K y\$$} 5 v/
A

N3 Bib
€y

Y]

FUNDACION MUNICIPAL DE TRANSPORTE
MA‘:NO URBANO DE GUAYAQUIL
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In J g,n’co von Buchwald . /--/ A = |R
DENTE X E = B
saannma ks iﬁﬁ--n CTY VY LT ’..,/'f::\ 0‘ . -Q
cc..  Ab. Jaime Nebat~ Alcalde de Guayaquit ; v ' !
1ng. Jorge Berrezueta ~ Director GO.PP.MiA : )
Ing. Italia Delgade ~ Subdirectora 0Q.PP.MM IZ ‘
Ing. Gragorlo Banchon ~ Jefe de Estudin ' Programacion 0O, PP V&
1Ing. Orfando Xglesias — Supervisor de Estadios OO.PP.MM v € -
Ing. Leopaldo Falquez ~ Gerente Ganeral FMTMUG /
Ing. James Castefine - Gerente de Operaciones FMTMUG %)
Ing. Gultlermo Wan ~ Consuitor Metravia

0B
Mgs. Guido Quizhpe M. ~ Profesional de proyectos ~ - GYE CNEL
Ing. wmsmn 3hon Delgado ~ Ingeniero de Disefio Elécirico 1 GYE CNEL
Flle

Adj.: Copia de Oficlo Nro. CNEL-GYE-DE-2017-0220-0

Av. Benjamin Rosales y-Av, De'las Américas
Terminal de Integracion Rio Daule
(Frante al Terminal Tdrrestre) ‘
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Oficio Nro. CNEL-GYE-DE-2017-0229-OF
Guayaquil, 22 de diciembre de 2017

. Asunto: Informe por afectacignes, intersecciones y acercamiento de lineas de baja .y
media tensién en el Proyecto Vial de la Troncal 4 del Sistema Metrovia en Guayaquil,

Seﬁor Ingenjero |
"+ Guillermo Washmgton Wan Grarpia
INGENIERIA ELECTRICA DEL ECUADOR-IE
( " EnsuDespacho v

En atencién & comunicaciones del Ing. Gmllemo Wang Consultor de la Fundacién
Metrovia, del 06-07-2017 y 13-09-2017, dando a coriocer el nuevo recorrido del Proyecto
Vial de la Troncal 4 Suburbio* Oeste ~ Centro Urbano del Sistema Metrovia y en base a
inspeceiones por la solicitud niengrobaciones de varias-paradas que fueron reubicadas,
informo que se revisé el nuevo recorrido de las 26 paradas y se verificé la ubicacién de

las nuevas paradas:

® Parada 19, Ubicada en Rumithaca entre Franco Dévila y Ayacucho. .

® Parada 20, Ubicada sobre;la ¢alle Noguchi entre Calixto Romero y Av. Olmedo

® Parada 24, Ubicada sobre.la ¢alle Luis Urdanete entre Cérdova y Baquerizo Moreno
" @ Parada 25, Ubicada sobre la galle Garcia Avilés entre Vélezy Luque

L

Parada 26, Ubicada sobre |a qalle Assad Bucaram entre Chillanes y Valencia

{0 . De igual manera le informo que|se procedi6 con la aprobacién de las paradas en su
.- totalidad, en las cuales se han en¢ontrado caracterfsticas eléctricas tales comio: redes en
media y baja tensi6n que interse las estructuras o la cubierta de las paradas y otras
estarfan en minima distancia de s¢guridad, acometidas eléctricas que. cruzan las calles y

pasarian por encima de la cubierta] Para estos casos, las propuestas més idéneas segtin el
caso serfan: '

1.- Soterrar'1a red de distribucién 46lo en tramo de la acera donde estd ubicada la pa.réda
de la Metrovia, de esta manera |ol circuito secundario aéreo que pasa por la acera
desaparecerd. |

2.- Reubicar o elevar los poste» y|las redes en media tensién due- pésan ﬁor la misma -
acera de la nueva parada de la Metrpvia.
3.- Se eliminarén los cruces de-acometidas aéreas que pasen por encima de la cubierta de

las paradas, para esto se aumentarig un circuito secundario aéreo en la-acera opuesta de
tal modo que, de ese nuevo cireni
/ sobre esa acera.

—

Las Paradas, en las cuales se hardn 1
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Oficio Nro. CNEL-GYE-DE-2017-0229-OF
S " Guayaquil, 22 de diciembre de 2017

Parada 4: Ubicada en Pefiaherrera entre Vacds Galindo y Bolivia. Se hard un
secundario subterrdneo en la acera ceste de la calle Pefiaherrera y se eliminan los
cruces de acometida.

Parada 6: Ubicada en Portete eatre la Calle 29 AVA ¥ 1228 AVA (parterre central),
Se eliminaran las luminarias del parterre central y s¢ bard un cruce subterrﬁneo hasta
el parterre para alimentar en baja tensién.

Parada 7: Ubicada en la Avenida Portete entre Domingo Norero Ceruti (la 24 AVA)
y Francisco Piana Ratto (la 23 AVA) (parterre central). Se eliminarén las luminarias
del parterre central y se hard un ¢ruce subterréneo hasta el parterre para alimentar en
baja tensién.

Parada .8: Ubicada en Yaguachi entre Venezuela y ‘avenida Portete. Se har un
secundario subterrineo en la acera este de la calle Yaguachi y se eliminan los eruces
de las acometidas aéreas, ademés se reubicaran redes aéreas en medxa tensién o se
elevard la altura de los vanos aéreos y postes.

Parada.9: Ubicada en Portete entre Yaguachi (calle 14 AVA) y Callején Martfnez
Mera. Sé hard un' secundario subterrdneo en la acera sur de la calle Portete y se
eliminan las acometidas aéreas.

Parada 10: Ubicada en la calle Venezuela ‘entre Nicolds Segovxa y Guerrero
Mertinez. Se haréi un secundario subterrdneo en Ia acera norte de la calle Venezuela
y se eliminan los ctuces de acometidas.

Parada. 11: ‘Ubicada en la calle General Gémez entre Nicolds Segovia y Alfredo
Valenzuela. Se hard un secunderio subterrdneo en la acera sur de la calle General
Goémez y se eliminan los cruces de acometidas aéreas. Se aumentard un circuito
secundario aéreo en la acera norte de General Gémez, de tal modo que de ese nuevo
circuito secundario salgan las acometidas directo a las casas sobre esa acera.

‘Parada 12: Ubicadz en la calle Venezuela entre Babahoyo y Abel Castillo. Se hard

un secundario subterrdneo en la acera norte de la calle Venezuela y se eliminan los -
cruces de-acometidas aéreas. Se mantendré el circuito secundario aéreo en la acera
sur de la calle Venezuela, de tal modo que ese mismo circuito secundario siga
alimentado las acometidas la acera sur.

Parada 13: Ubicada-en la calle General Gémez entre Abel Castilie y Guerrero de
Valenzuela, Se hatd un secundario subterrdneo en la acera sur de la calle General
Gémez y se eliminan los crusces de acometidas aéreas. Se correrd un circuito
secundario aéreo en {a acera norte de General Gémez, de tal modo que de ¢se nuevo
circuito secundario salgan las acometidas directo a las casas sobre esa acera,

Parada 14: Ubicada en la calle Venezuela entre Los Rios y Tulc4n. Se hard un
secundario subterrdneo en la acera norte de la ‘calle Venezuela y se eliminan los
cruces.de acometidas adreas. Se mantendrd el eircuito secundario aéreo eg.la acera
sur de la calle Venezuela, de tal modo que ese mismo circuito

alimentado las acometidas la acera sur. OBRA

Ciudadela Garzota, sector 3, mz 47 - Guayaquil. Telf.: 0
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Oficio Nro. CNEL~GYE-DE-2017-0229-OF
Guayaquil, 22 de diciembre de 2017

¢ Parada 135: Ubicada en la calle General Gémez entre Los Rios y Tulcdn, Se hard un
secundario subtérréneo en la acera sur de la calle General Gémez y se eliminan Ios cruces
de acometidas aéreas. Se correrd un circuito secundario aéreo en la“acera norte de
General Gémez, de tal modo que de ese nucvo circuito sectndario salgan las acometidas
directo a las casas sobre esa a
® Parada 16: Ubicada en la
" . hard un secundario subterréne
( acometidas aéreas,
’ ® Parada 17: Por informaci6n del constﬂtor eléctrico esta parada serd ¢liminada.
¢ Parada 18: Ubicada en la callé Febres Cordero entre Lorenzo de Garaicoa y Seis de
Marzo. Se mantendrs el securiddrio aéreo en la acera sur de la calle Febres Cordero y se
eliminan los cruces de acometidas aéreas hacia la otra acera. Se creara un circuito
secundario aéreo en la acera norte de Febres Cordero, de tal modo: que de ese nuevo
circuito secundario salgan las agometidas directo 2 las casas sobre esd acera.
¢ Parada 19: Ubicada en [a calle Rumichaca entre Ayacucho y Franco de Avila. Se
" harj un secundario subterrineo en la acera oeste de la calle Rumighaca y se ehmman los
cruces de acometidas aéreas. Se freara un circuito secundario aéreo en la acera norte, de
tal modo que de ese nuevo circuito seoundario salgan las acometidas directo a las casas
sobre esa acera.
® Parada 20: Ubicada en la call Noguctu entre Av. Olmedo y Calixto Romero. Se
hard un secundario subterr4neo dn la acera este de la calle Noguchi yse, eliminan los
cruces de acometidas aéreas.
® Parada 21: Ubicada en la calle Malecdn Slmén Bolivar entre Abdén calderén y
Cristébal Colon (Zona Regencrads). Se hard un secundario subterrdneo en la acera oeste
de Ia calle Simén Bolivar toméndage de la caja de paso subterrénea més cerce a la parada.
® Parada 22: Ubicada en la calle Malecén Simén Bolfvar entre. Victor Manuel
" Rendén y Francisco de P, I¢eaza (Zdna Regenerada). Se hard un secundario subterrineo en
la acera oeste de la calle Sim6n Bolivar toméndose de la caja de paso subterranea més
cerca 2 la parada,
® Parada 23: Ubicada en la calle (General José Cérdova entre Manuel de J Calle y
Loja (Zona Regenerada). Se har4 un secundario subterréneo en la acera este de la calle
José Cérdova toméndose de 1a caja de paso subtorrénea més cerca a la parada.
®° Parada 24; Ubicada en la calls Luls Urdaneta entre Cérdova y Baquerizo Moreno
(Zona Regenerada), Se hard un sechndario subterréneo en la acera este de la calle José
+ Cérdova toméndose de Ia caja de gaso subterrdnea még cercaa la parada..

® Parada 25¢ Ubicada eu la calle Garcfa Avilés entré Vélez y Luque (Zona
Regenerada). Se haré un secundario subterrdneo en la acera este de Ia calle Garcfa Avilés
toméndose de 1a caja de paso subtetrinea més cerca a la parada,

® Parada 26: Ubicada en la.calle Adsad Bucaram entre Chillanes y Valencia, Se hard
i secundario subterraneo en la acerd oeste de la calle Assad Bucaram, alim ose del

poste més cescano a la parada. o OBRAS PIBLICAS MUNICIPALES

alle Venezuela entre Machala ¥y José de Antepara. Se
olen la acera norte de la calle Venezuela, s¢ eliminan las
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Oficio Nro. CNEL-GYE-DE-2017-0229-OF
Ggayaquil, 22 de diciembre de 2017

Por lo antes indicado, La Fundacién Metrovia deberd contemplar los disefios y

- . presupuestos, tanto de reubicaciomes de Primario, conversiones de Secundatio y
Acometidas de aéreo-a subterrdned, con la finalidad que sean Contratados y Constnudos
por Contratistas a cargo de La Fundacién Metrovia de Guayaquil.

Cnel Unidad de Negocio Guayaquil realizard la coordinacién necesaria y se encargard de-

1a fiscalizacidn de la construccién eléctrica en todas las paradas a ser intervenidas. Los
- disefios y presupuestos correspondientes serdn enviados oportunamente.

Atentamente.

“_r

Mgs. Jerd 4 dSaveno Bomlla '
ESPECIALIST DX PROYECTOS GYE

Anexos:
- cnel-gye-sgr-2017-8191-0123600001511472510.pdf :
« parades_del_proyecto_vial-troneal 4 - ing g _wang-sept-20L7.pdf . -

Copia: ,
Sefior Magister

Guido Roberto Quizhpe Mopar
Profesional de Proyectos - GYE

Sefior Ingeniero '
Gino Enrique Cardenas Pacheco
Profesional de Proyectos - GYE

.. Sefiot Ingeniero
Pedro Roberto Aguirre Marrett

‘Profesional de Proyectos - GYE

Sefior Ingeniero

Wiaston Jobn Delgado Mera -

Ingeniero d¢ Disefia Eléetrico 1 - GYE

Sefior Ingenieto . OBRAS
Rafaol Jose Eaderica Corsiglia o
‘Lider de Ingenierfay Constructiones - GYE

JBLICAS MUNICIPALES

Sefior Ing. Gregorio Banchén Z.
Federico Von Buchwald ‘ lefede! i
Podeckn Von Buckweld| e la Urifd de Estudie y Programacin

FUNDACION MUNICIPAL TRANSPORTE MASIVO URBANO DE GUAYAQUIL
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